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Naujo elektromobilio besizvalgantys vartotojai jprato vertinti viena pagrindinj rodiklj -
nuvaziuojama atstuma. Vis délto specialistai pastebi, kad galvojant apie poveiki aplinkai ir
elektros energijos, kuria vis rec¢iau pavyks gauti nemokamai, iSlaidas, ne maziau svarbus ir
elektrine pavara turincios priemonés ekonomiskumas.

[prasty automobiliy degaluy sanaudas lemiantys faktoriai galioja ir elektromobiliams.
Nepaisant pavaros tipo, patys ekonomiskiausi yra modeliai, turintys mazesne mase ir aptaky
kébula.

Neatsitiktinai Siy metu ,Ignitis ON: pazink Lietuva!“ elektromobiliu lenktynése iSskirtiniu
efektyvumu pasizymeéjo maziausieji ,Volkswagen e-Up“, aerodinamiskieji ,Hyundai Ioniq” ir
naujieji ,Peugeot e-208“. Vis délto Sio elektromobilio ekipazas jrode, jog praktiskiausias
modelis varzybose, artimose kasdienéms kelionéms, yra ,Peugeot” - jie nugaléjo 300
kilometry distancijoje, kurioje varzési elektromobiliai, turintys baterijas iki 50 kWh.

Vitoldas Milius ir Aidas Bubinas numatyta atstuma jveiké per 3 val. 59 min. 6 sek. Siai
komandai ne karto nereikéjo stoti papildyti baterijos, o vidutinis greitis sieke 76 km/val.

,Ignitis“ e-mobilumo produkto vystymo vadovas Andrius Ser$niovas pastebéjo, kad nemaZai
patirties panasaus pobudzio renginiuose turintis nugalétoju ekipazas lenktynéms pasirinko
tinkama taktika - vaziavo taupydami energija ir nestodami krauti baterijos.

»Siekiant pergalés ne maziau svarbus ir automobilis, kuris ne tik puikiai atrodo, bet ir yra
gana efektyvus. Siek tiek gaila, kad $is ekipaZas nebuvo sustojes. Net ir krovimo metu jie
turéty pranasuma, kadangi pasirinktas modelis pasizymi gana greita baterijos ikrovimo
sparta“, - ,Peugeot e-208“ rezultata komentavo kompanijos atstovas.

Sio elektromobilio baterija gali buiti jkrauta iki 100 kW galia - tai du kartus daugiau nei
auksciau minety ,Volkswagen” ir ,,Hyundai“ modeliu.

Tobuléja itin sparciai

Vykstant progresui, anot A. Ser$niovo, spar¢iausiai tobuléja jkrovimo technologijos,
baterijos bei programine jranga, del to atsiranda nauju elektromobiliy galimybiu.
Pasnekovas pastebi, kad dar pries dvejus metus 50 kW jkrovimas buvo laikomas greituoju, o
dabar nieko nebestebina elektromobiliai, jkraunami 150 kW ir didesne galia.

»~Nauju modeliy baterijuy talpa taip pat didéja. Prognozuojama, kad iki 2030 mety
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standartinis elektromobilis talpins apie 200 kWh energijos, kurios uzteks jveikti 1000
kilometry atstumui®, - pastebéjo jis.

Vilniaus Gedimino technikos universiteto docentas Vidas Zuraulis atkreipé démesi, kad
elektromobilio efektyvuma lemia elektros pavaros veikimas, taip pat ir techniniai duomenys,
kurie galioja visoms transporto priemonéms, - bendra mase, aerodinamika, judanciy detaliy
inercija ir kt.

V.Zuraulis pasakojo, kad itin svarbi elektromobiliy, dalis yra pavaros valdymo blokas. Jis
kontroliuoja, kad baterija neperkaisty arba temperatura pernelyg nenukristy. Tam
gamintojai taiko skirtingas priemones.

,Vieni palieka pasyvigsias ausSinimo sistemas, kiti jrengia aktyviasias, tac¢iau su oru, o treti -
priverstine jranga su skysciu. Taip baterijos tampa efektyvesnés, o eksploatavimo laikas -
ilgesnis”, - kalbgjo jis.

Elektromobiliai kaip ,Hyundai” ar ,Peugeot”, kuriy baterijos yra ausinamos ar Sildomos, yra
praktiski uzmiestyje ir gali gana greitai keliauti ilgus atstumus, o ,Volkswagen e-Up!“ ar
»~Nissan LEAF“ modeliu baterijos ilgesnése kelionése perkaista ir greitai jkrauti tampa
neimanoma.

Didziulis pranasumas

V.Zuraulis paZzyméjo, kad didZiausias elektromobilio pavaros privalumas - aukstas elektros
variklio naudingumo koeficientas. Sis rodiklis pa¢iy moderniausiy vidaus degimo varikliy,
vos perkopia 40 proc., o elektros motoro siekia net 90 proc.

»Su vidaus degimo varikliu daugiau nei puse energijos né nepanaudojama ratams sukti.
Ziema skleidziama Siluma bent jau galime pasSildyti salong, o vasara viskas virsta Siluminiais
nuostoliais, trecdalis iSeina per iSmetimo sistema”, - désté mokslininkas.

Didzioji elektromobiliu baterijose sukauptos energijos dalis panaudojama tiesioginiam
darbui - ratams sukti. Elektros pavaros efektyvuma, anot pasnekovo, dar labiau didina
galimybé generuoti energija stabdant automobilj.

»Elektros pavara persijungia j generatoriaus rezima ir energija grazinama j baterijas. Taip
kiekvienas stabdymas ar netgi akceleratoriaus atleidimas leidzia ne tik sumazinti energijos

naudojima, bet ir dalj jos grazinti“, - kalbéjo V. Zuraulis.

Elektros varikliy tobulinimas, anot mokslininko, neduoda didZiulés naudos, kadangi pasiekti
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galima tik viena ar du papildomus naudingumo procentus. Ta¢iau inzinieriai dirba ir Sioje
srityje - mazinama trintis, atsirado varikliai be Sepetéliu, su pastoviaisiais magnetais.

Labiausiai tobulinama baterijos darbo kontrolé. Siekiama, kad konvertuojant aukstos
itampos elektros energija ir tiekiant ja varikliui Siluminiai bei kitokie nuostoliai butu kuo
mazesni.

Uztenka 50 kWh baterijos

V.Zuraulis pataré elektromobilio besiZvalgantiems pirkéjams jvertinti, kiek kilometry, jie
iveikia jprasta darbo diena. Gamintojai daznai sitilo skirtingu talpu baterijas ir jei
automobilis nebus skirtas kelionéms, galbit uztekty ir mazesnés. Pavyzdziui, perkant
L~Peugeot e-Traveller” ar ,Tesla Model 3“ galima rinktis 50 arba 75 kWh talpos baterijas,
,Nissan LEAF“ - 40 arba 62 kWh.

»Jei automobilis naudojamas kasdien marsrutu darbas-namai, ar verta veziotis didziule
baterija, skirta jveikti 400 kilometru? Efektyviau ir racionaliau buty pasirinkti mazesnés
talpos bei iSnaudoti jos resursus. Privalumai akivaizdus - lengvesnio elektromobilio
energijos sanaudos bus mazesnés”, - pataré pasnekovas.

A.Sers$niovas isitikines, kad elektromobiliai kei¢ia vartotoju jproéius, o nusipirkes ji Zmogus
dazniausiai jau nebepirks vidaus degimo variklj turinCio automobilio dél tarsos, vaziavimo
komforto, triukSmo ir nenoro lankytis degalinése.

Planuojantiems jsigyti pirmajj elektromobili pasnekovas rekomenduoja rinktis bent 50 kWh
baterija. Anot jo, tai ypaC aktualu mazesniu miestu, kuriuose dar néra visiSkai iSplétotos
vieSos elektromobiliy infrastruktiros, gyventojams.

Elektrinio mobilumo sprendimu ekspertas taip pat pazymeéjo, kad vartotojams reikia laiko
suprasti, kaip elektromobiliai veikia, koks yra realus jais nuvaziuojamas atstumas, kada jie
yra efektyvus, o kada - labai neefektyvus.

,Zinias ir patirtj $iais klausimais galima sukaupti per pirmuosius elektromobiliy vairavimo
metus. Antraji elektromobilj perkantis Zzmogus jau ir pats lengviau supras, kas jam yra
svarbu - sukimo momentas, pasipriesinimo koeficientas, efektyvumas ar jkrovimo greitis”, -
kalbéjo A. SerSniovas.
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