V. Miliaus jspudziai po 6000 km kelionés: ne kiekviena Salis
pritaikyta elektromobiliams

Praéjusia savaite Siauriausiame Europos taske Nordkape (Norvegija) pradéjes kelione
elektromobiliu ,Hyundai Kona EV*, Vitoldas Milius jau pasieké piecCiausia Zemyno taska
Tarifa (Ispanija). Kelioné truko penkias dienas ir vairuotojui padovanojo daugybe ispudziu
bei potyriu, kurie pravers kiekvienam planuojan¢iam bet kokia iSvyka i kitas Europos Salis
elektra varoma transporto priemone.

Nuo atideto iSvaziavimo iki saules

Jau kelionés pradzia neapsiéjo be nuotykiu - planaves Nordkapa palikti dar praéjusi
treciadienij, V. Milius dél prasty oro salygu startuoti galéjo tik diena véliau: Siaurées
Norvegija uzklupusi sniego audra dalj keliu paverté nepravaziuojamais. TaCiau vos po poros
dieny kelionés V. Milius Silta striuke jau galéjo palikti automobilio bagazinéje, o Ispanijoje
likti marskinéliais trumpomis rankovémis. Temperatiry skirtumas tarp pieciausio ir
Siauriausio Europos tasku - daugiau nei 20 laipsniu, o pacios oro salygos skiriasi kaip diena
ir naktis.

,Palyginimas, kad oras skiriasi kaip diena ir naktis, yra visiSkai tiesioginis. Norvegijos
Siauréje Siuo metu prasvinta vos kelias valandas per para, o tuo metu kai startavau ir
uzklupo puga, dvi dienas neprasvito iSvis. O Tarifoje SvieCia saulé, pucia Siltas véjas ir
atrodo, kad jos krantus skalaujancioje Vidurzemio juroje buty galima iSsimaudyti“, -
pasakojo keliautojas.

Skirtumus tarp Saliu galima buty vardinti ilgai: tai leistinas greitis keliuose, automobiliy
parko ypatumai ir netgi Zzmoniy poziuris j elektromobiliu ,,degalines”. Su atsainiu pozitriu j
elektromobiliu vairuotojus V. Milius susidiré daug karty ir iSskiria viena patarima,
padesiantj bet kokioje situacijoje - tureti daug kantrybes.

Stoteliu daug, bet kas is to?

Norvegija, Svedija, Danija - Skandinavijos $alys, kuriose elektromobiliai yra populiaris ir
matomi tiek miestuose, tiek greitkeliuose. Ju ikrovimo viety taip pat daug, jos tankiai
iSdéstytos paciose atSiauriausiose vietose, kuriose gyventoju tankis itin mazas. Taciau
stoteles jrengia skirtingos imones ir kiekviena ju turi savo unikaly sprendima, kaipgi reikety
perduoti elektros energija.

,Elektromobiliy infrastruktiira zemélapyje ir programeélése atrodo plati, stoteliu daug.
Taciau néra jas vienijancios apmokéjimo sistemos kaip degalinése, kur uzsipili benzino ir
banko kortele arba grynais pinigais gali susimokeéti visame pasaulyje. Noréedamas jkrauti
elektromobilj stoteléje, praktiskai kiekvieng kartq turi sukti galva - kaip man uz tq elektra
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susimokeéti”, - sakeé zurnalo ,Auto Bild Lietuva” vyriausiasis redaktorius V. Milius.

Vienose stotelése pakanka susimoketi turima banko kortele, kitose reikia tureti butent to
ikrovimo stoteliy tinklo kortele, treciose - butina uzsiregistruoti imonés tinklalapyije ir tik
tada tampa imanoma gauti taip reikiamos elektros. Tad bene kiekvienas sustojimas stoteléje
pateikdavo netikétumy ir vietoje planuoto pusvalandzio energijos papildymui tekdavo
sugaisti daug daugiau laiko.

Kartais energijos tiekimas tiesiog nutrukdavo. Tuomet vél tekdavo ieskoti ant stotelés
parasyto telefono numerio, skambinti, aiSkinti situacija ir laukti, kol sistemos bus perkrautos
ar sutvarkytos idant vel veiktu.

»Mano vaziavimo tikslas butent toks ir buvo - patikrinti, kaip veikia elektromobiliy
infrastruktira, ar galima tokiu automobiliu pervaziuoti Europa. Kiekvienas toks
nesklandumas versdavo pasukti galva ieSkant iSeities, tac¢iau keliaujant su Seima atsidurti
panasiose situacijose kiekvieng diena nenoréciau. Nepaisant to, kad pats elektromobilis
»~Hyundai Kona EV“ yra puikus tokiose kelionése ir veikia puikiai bet kokiomis salygomis,
infrastrukttros trukumai gali uzgozti tokios iSvykos malonumus®“, - samprotavo keliautojas.

Uzsienieciams nepritaikyta

Skandinavijos Salyse ar Vokietijoje stoteliu yra nemazai ir, jeigu neaiskus sumokéjimo uz
elektra budas, ant paciu stoteliu paprastai nurodomas telefono numeris - juo paskambinus,
daznai galima anglu kalba pasitarti ir iSsiaiSkinti, ka reikéty daryti. Tac¢iau pervaziavus
Vokietijos sieng ir patekus j Prancuzija, situacija pasikeite.

»Vaziavau didZiausiu leistinu greiciu ir stojau mazdaug kas 250 kilometru - nevaziuodavau
»iki nulio”, nes kai kuriose jkrovimo stotelése, net jeigu jos pazymeétos specialiose
programelése, elektros gali paprasciausiai negauti. Jos neveikia“, - pranciziskais ir
ispaniskais elektromobiliu infrastruktiros niuansais stebéjosi V. Milius.

Siose $alyse ne karta teko susidurti su neveikian¢iomis stotelémis, ant kuriy néra nurodytas
joks telefono numeris ar kitas biidas gauti pagalbos. Baziné informacija paprastai surasyta
tik vietinémis kalbomis - prancuzy ar ispanu.

,PietieCiy mentalitetas tokiose situacijose atsiskleidzia maksimaliai. Karta paklausiau
degalinéje dirbusio pranciizo, ka daryti su beveik iSsikrovusia elektromobilio baterija, jei jo
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veiks, nei kur yra artimiausia veikianti, nei ka daryti man paciam - ne jo problemos”, -
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prisiminé vairuotojas.

Nereikéty pasitikéti ir dideliais degaliniu tinklais. Pavyzdziui, daugelyje ispanisky ,Repsol”
degaliniy yra elektromobiliu jkrovimo stotelés, taciau veikia ne visos. O paciu degaliniy
darbuotojai niekuo padéti negali.

V.Milius teige, kad poziuris j elektromobiliy infrastruktiira gerai matomas atsizvelgiant j
transporto parka. Prancuzijoje ar Ispanijoje elektromobiliu néra daug, tad ir stotelés neretai




