,Iransporto studijos” laboratorijoje - ,Mety automobilio” stabdziu
egzaminas

Treju pastaruju ,Lietuvos mety automobilio” bandymuy maratonuose drauge su Vilniaus
Gedimino technikos universiteto (VGTU) Transporto inzinerijos fakulteto mokslininkais buvo
rengiami konkurso dalyviuy dinamikos ir stabdymo efektyvumo bandymai: specialiais
prietaisais matuojamas greitéjimo ir letejimo pagreitis. Taip minimizuojami subjektyvus
komisijos nariy vertinimai, o ratuotieji pretendentai i geriausio titula iSrikiuojami pagal
kertines eismo sauguma salygojancias savybes. Taciau visuotinis karantinas priverte
atsisakyti ,gyvu“ eksperimentuy ir perkelti stabdziu egzaming i Ekspertiziu jmonés
»ransporto studijos” laboratorija.

Sikart stabdymo sistemu palyginimo procediira buvo beveik identiska atliekamai per
iprastine technine patikra. , Transporto studiju” direktoriaus pavaduotojo ir technikos
eksperto Ramiino VélavicCiaus teigimu, esminj skirtumas yra tik vienas:

»Misu imonéje naudojamas stendas bei su juo jungiama papildoma jranga leidzia pamatuoti
stabdymo jégas, tenkancias skirtingoms asims ir ratams, tuo pat metu fiksuojant, kokia jéga
spaudziamas stabdziy pedalas. T. y., galima jvertinti, kiek vairuotojo pastangu reikia norint
visiskai sustabdyti automobilj. Siuo atveju - stabdZiy, stendo biigna. Lengvajame
automobilyje iprastomis salygomis reikiamas stabdymo efektyvumas turety buti pasiekiamas
stabdziy pamina spaudziant ne didesne kaip 50 jégos kilogramuy (dekaniutonuy - daN) arba
kitaip - 500 Niutonu.

Akivaizdu, kad absoliuti dauguma Siuolaikiniu automobiliu reikiama stabdymo efektyvuma
pasiekia esant gerokai mazesnei pedalo nuspaudimo jégai. Labai daznai ratai blokuojami
netgi mazesne nei 10 daN jéga. Kitaip tariant - diskomforto nepajus ne tik tvirtai sudétas
vyriskis, bet ir pasiekimais sporto pasaulyje pasigirti negalintis jaunuolis ar dama“, - teigia
R. VélavicCius.

Klausiamas, ar toks bandymu metodas leidzia uz¢iuopti kokius nors specifinius dalykus tarp
skirtingy automobiliy gamintoju, skirtingu modeliu, skirtingu komponuociu, ekspertas
paaiskino, kad bandymas naudojant stabdziu bandymo stenda pirmiausia suteikia
informacijos apie stabdziy mechanizmu biikle, kas yra aktualu atliekant technine apzitra, o
tai, kaip visos automobilio sistemos: stabdziy ABS, pakaba ir kt., saveikauja realiomis
vaziavimo salygomis, geriau parodo kelio bandymas. Nepaisant to, naudojant stabdziu
bandymo stenda galima apciuopti stabdymo jégu pasiskirstyma tarp priekinés ir galinés
aSiu, jvertinti stabdziy pedalo jautruma.

,»Visy pirma reiktyu pabreézti, kad laboratorijoje statinémis salygomis. Bandant modelius,
turincius nuolatine visy raty pavarg, stabdziu bandymo stendas, dél diferencialo sukuriamo
didesnio pasipriesinimo sukimui, atpazista automatiSkai, todél matuoja kiekvieno rato
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stabdymo jéga atskirai. Tokiu atveju stabdymo jégu dydziui tam tikra jtaka turi skirtinga
vertikali raty apkrova ir stabdziy bandymo stendas gali fiksuoti nezymu prieSingose pusése
esanciy raty stabdymo netolygumus. Taciau tie, labiau simboliniai, skirtumai neturi jtakos
automobilio elgsenai realiomis eismo salygomis. Kai kuriu modeliu stabdziu pedaly
jautrumas toks didelis, kad netgi sudétinga iSmatuoti jéga, kuria ji tenka spausti”, - pastebi
»lransporto studiju” vadovas.

Kurio automobilio stabdziy sistema galima vadinti efektyviausia? R. Vélavi¢iaus patikino,
kad Sio testo metu nesusikompromitavo nei vienas konkurso , Lietuvos mety automobilis
2021“ dalyvis, o vertinant stabdziu bandymo rezultatus pagal pedalo jautruma bei stabdymo
jégos pasiskirstyma tarp priekinés ir galinés aSies ratu daugiausia komplimentu nusipelné
~Porsche Taycan”, ,Honda e-Advance” ir ,Mercedes-Benz EQC".

»Skirtingas stabdziu pedalo jautrumas gali kiek sutrikdyti, kai pripratus prie automobilio,
reikalaujancio salyginai didele jéga spausti pedala, persédi prie modelio, kuris kniumba ant
,nosies” vos prisilietus prie paminos. Taciau adaptacija prie tokiu specifiniy dalyku trunka
labai trumpai ir jos nereikty vertinti kaip triukumo. Juo labiau, kad visi Siuolaikiniai
automobiliai turi ABS ir stabdymo jégos paskirstymo sistemas, uztikrinancias tolygu
stabdyma bei apsaugancias nuo daugybés kitu galimy nemalonumu”, - pastebi R. VélaviCius.




