Su nesklandumais susitvarkes Antanas Juknevi¢ius pasieké antraji
greicio ruozo finisg

,Dakaras tikrai prasidéjo”, - po pirmojo Dakaro greicio ruozo finiSo dalijosi jspudziais
olimpine ramybe ir nepataisomu optimizmo uztaisu spinduliuojantis KREDA komandos
lyderis, 3 atsarginius ratus prakirtes lenktynininkas Antanas Juknevicius.

Antrasis greicio ruozas. Bisa - Vadi al Davasyras

Antrajame 2021-uju mety Dakaro nuotykiy iStroSkusiy dalyviu laukeé 457 kilometrai greicio
ruozy iSbandymuy keliamo dziaugsmo rankoms, kojoms ir galvoms su 135 kilometry
pervaziavimu bendrojo naudojimo keliais iki grei¢io ruozo starto ir 93 kilometrais, finiSavus
lekiant iki naujuju Dakaro ralio dalyviy namy - Vadi al Davasyro stovyklos.

Trasos dangos profilis: 82 proc. smeélio, 5 proc. zvyruoty keliu, 13 proc. kopu. Akyse
dominuojanti geltona spalva su retkarciais pasirodanciais balto smélio vaizdais. Ka tai
reiskia iSvertus j zmoniu kalbg? Pabandykime dekonstruoti.

457 kilometry greicio ruoze Dakaro dalyvius pasitiko skirtingu kelio danguy ir ju diktuojamo
protingo, pageidautina, tempo misSinys lekiant koviniu rezimu 4-7 valandas (priklausomai
nuo startinés pozicijos, tempo ir klaidy skaiciaus). Dalyviu Salta prota ir savitvarda visais
gamtos motulés sukurtais budais tikrino besikeic¢iancios dangos ir prie ju verciancios

.....

smélis. Puikus iSbandymas technikai ir Zzmogui.

Pirmoje trasos dalyje dalyviy lauké 30 kilometru geltono smélio maziausio auksc¢io kopu
masyvas. Dakaro standartais tokios kopos klasifikuojamos kaip I lygio kopos. ,Norint
prisidaryti reikalu, dideliu kopu nereikia, prisivirti kosés uztektinai galima ir mazose
kopytese, o geriausias to jrodymas - pa€jusiuju mety patirtis“, - pasakojo Dakaro ralio
legenda pripazintas Antanas Juknevicius, dykumose ir smélynuose nardantis kaip zuvis
vandenyje.

Tos pacios greicio ruozo dalies pabaigoje - klaidy neatleidziantys ir verciantys uz jas
susimokeéti brangiausia Dakaro valiuta - laiku, navigaciniai iSSukiai. Pastaruoju metu Salyje
siaute stipris véjai uzklojo kelius ir ju sankryzas biria medziaga, dél kurios organizatoriy
uzminta misle dél teisingo marsruto Sturmanams jminti buvo dar sunkiau. Dél Sios
priezasties, sukaupe visa patirtj ir profesine nuojauta komandos vedliai turéjo akimirksniu
klaidZziame kelyje atsirinkti teisingus kursus, ir nepasiduodami pagundai nuklysti nuo
teisingos trajektorijos, vesti savo transporto priemone finiSo link. Greicio ruozo pabaigoje
sportininky lauke vaizdinga ,atvirojo kosmoso“ atkarpa dykumoje, ireminta dideliy ir atviry
kalnu kanjonu peizazu.
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Saudo Arabijos vietoviu ir dangos kokteilis, lydimas transporto priemoniu miSinio
prie staro linijos

E Lenktyniu organizatoriai antraji greicio ruoza
nusprendé dar Siek tiek pasunkinti, sumaiSe skirtingu klasiy transporto priemoniy starto
laikus. Sekmadienj 45-oje vietoje finiSaves KREDA ekipazas buvo nustumtas j 72-gja starto
pozicija pirmadienio rytq, i prieki privaléjes uzleisti ne viena desimtj léty sunkvezimiu,
lengvuju prototipy ir SSV motobagiu. Stumdantis dél vietos Sioje transporto priemoniu
meésmaléje ir neturint pakankamai erdves lenkimui, automobiliu kokpituose sédinciy
lenktynininky organizmams teko apdoroti ne viena kilograma dulkiu ir vaziuoti léCiau savo
galimybiy ribos, laukiant tos tinkamos akimirkos lenkimui.

Remiantis lenktyniu reglamentu, , Priority list“ (liet. k. elitinis sarasas) esantys
lenktynininkai turi galimybe buti perkelti rikiuote aukstyn kitos dienos greicio ruozo startui,
jeigu dél kokiu nors klitciu finiSa pasieké zemesnéje vietoje ir kitg diena nori pradéti nuo
aukstesnes pozicijos, siekdami iSvengti pavojingo létesniy bolidy lenkimo trasoje, kur
kovojama del kiekvieno trasos centimetro.

Toks noras turi biti formalizuotas komandos navigatoriaus pateiktu oficialiu prasymu
organizatoriams, taciau Antanas Juknevicius, kaip j toki sarasa itrauktas lenktynininkas,

SV V=

jegomis. Tokj pasirinkima jis prieme ir praejusiy mety Dakare.
i Dakara sugrizusios kopos

Beribiai smélynai ir kvapa gniauziancio kopos - aukS¢iausios prabos Dakaro simboliai,
papuosiantys ir vainikuojantys viska, su kuo asocijuojasi Dakaro ralis nuotykiu ieSkotoju
dvasia gyvenantiems Dakaro kariams. Pragjusiais metais susilauke kritikos del smelynuy ir
beribiy dykumuy trikumo trasose, Siemet A.S.O. (organizacija nusprendusi sunkiausia
pasaulio ralio maratona , perkelti” per Atlanto vandenyna ir ,,apgyvendinti“ Arabijos
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pusiasalyje) nusprendé nekaitinti ir taip jkaitusiu galvu bei nuo pirmuju greicio ruozy leisti
pasidziaugti beribiy smélyny dziaugsmais.

Kaip Sia diena vertinta lenktynininkai?

»Vienas geriausiu grei¢io ruozu. Ko gero, faktiskai tokio praéjusiais metais nei vieno nebuvo.
Dakarinis, estetiskai grazus ir apskritai, labai geras greicio ruozas, kokiu noretusi kiekviena
diena. Ir gery kopu buvo, o jos visada dziugina. Nebuvo nei vieno, kuris buty gyres pernyksti
Dakara, nes jis buvo nykiausias imanomas Dakaro Sesélis. O Siemet jau visai kita istorija.
Turiu prisipazinti, kad Siek tiek susimakalavau pacioje greicio ruozo pradzioje, lenkdamas
viena priekyje startavusiu létesniu bagiu. Pamaciau turisto masing - iSsigandau, zaibiskai
spaudziau stabdj ir pasédom. 7-8 minutes teko pasidarbuoti su lopeta kasant smeélj. Ir labai
gaila, nes per ta laika labai daug jau aplenkty masinuy mus aplenké”, - finiSaves pasakojo
lenktynininkas Antanas Juknevicius.

»Taip, taip. O tada vietoj to, kad vaziuotum savo tempu apie 170 km/h, vaziuoji létesniame
traukinyje, kurio maksimalus iSvystomas greitis siekia apie 130 km/h“, - pritariamai tare
komandos navigatorius Darius Vaiciulis.

N »1aip, lenkti buvo sunku, bet sugebéjome daug
viety susigrazinti, bet dulkése nukirtome rata. O lenkimas akloje zonoje Dakare - visiSka
loterija. 10 kartu viskas pasiseka, bet tas 1 kartas gali but lemtingas, o tada jau tenka Sokti
iS automobilio ir kibti j darbus, bet ¢ia tik smulkmenos. Pries pat paskutinj kelio taskag mums
sustreikavo kuro siurbliai ir pradéjusi ,Ciaudéti” masina uzgeso. Nei vienas neveike,
isijungém atsarginij, bet situacijos tai negerino ir buvome visiskoje neviltyje, bet po to dar
karta sujungém abu siurblius ir pradéjom vaziuoti. Tai nutiko likus 160 kilometry iki finiSo.
Atvaziavom j finiSa su ,Ciaudancia“, trukciojancia masina. Abu siurblius sujunge turim apie 3
barus spaudimo, bet musy Saunts mechanikai viska sutvarkys ir iSsiaiskins, kur buvo
problema. Esame laimingi bidami finiSe“, - optimizmo neprarandantis pridare
lenktynininkas Antanas Juknevicius.
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Startavusi greicio ruoze iS 72-tos pozicijos, KREDA komanda, kaip pernai atsidure
sunkesneés ir létesnés technikos sumustinyje, kur kantriai, laukdama tinkamiausio momento
atlikti viena lenkima po kito, skesdama dulkiy kamuoliuose kilo pozicijomis aukstyn.
Galiausiai, praleide trasoje 5 valandas ir 13 minuciu, 14:30 Lietuvos laiku ekipazas pasieke
finiSq, preliminariai 40-oje vietoje.

KREDA komandos lyderis - Antanas Juknevicius yra labiausiai patyres lietuvis
lenktynininkas, 2021-iais, pradejes savo 12-aji Dakara. Smelynus ir dykumas laikantis savo
stichija, Dakaro panku vadinamas lenktynininkas yra tris kartus pagerines Baltijos Salims
priklausantj geriausig rezultata automobiliy kategorijoje. 2018-aisiais Antanas Juknevicius
organizatoriy oficialiai pripazintas Dakaro ralio Legenda.




