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Nuo 2022-uju sezono Tarptautine automobiliy sporto federacija nustaté naujus reikalavimus
Pasaulio ralio ¢empionato dalyviams. Gamintojai turéjo pradéti beveik nuo balto lapo -
siekiant didesnio saugumo, keiciasi automobiliy kébulo konstrukcija, vidaus degimo
variklius keicia hibridinés jégainés, bus naudojami sintetiniai degalai. Kokig jtaka Sie
pokyciai padarys dalyviams ir kokios naujos technologijos gali buti pritaikytos kasdieniuose
automobiliuose?

Pasikeis vairavimo specifika

Kity metu Pasaulio ralio ¢empionate ruosiasi dalyvauti trys gamintojai: , Toyota“, ,Hyundai”,
o su visiskai nauju ,Puma Rally1“ automobiliu varzysis ir ,Ford“. Kartu su ,,M-Sport”
komanda sukurtas modelis yra kiek didesnis nei iki Siol naudotas ,Fiesta WRC", bet ar tai
pades jveikti iSStukius, kurie gali laukti trasoje dél nauju reikalavimy? Profesionalus ralio
lenktynininkas Dominykas Butvilas mano, kad vairuotojai skirtumus tikrai pajaus.

»Pagrindinis fiziSkai juntamas dalykas bus papildomas hibridinés sistemos svoris. Gamintojai
nebetureés kaip jj kompensuoti lengvesnémis medziagomis, nes jau dabar viskas maksimaliai
palengvinta. Svoris automobiliy sporte - didziausias priesas, ir vairuotojai tikrai turety
stipriai pajusti Siuos pasikeitimus.

Del hibridines pavaros turety pasikeisti ir galios perdavimas j ratus, bet komandos su tuo
galés zaisti, reguliuoti ir, pavyzdziui, kompensuoti turboduobes, kad automobilio galingumas
buty tolygesnis reikiamose vietose”, - hibridinés pavaros atsiradimo jtaka vertina D.
Butvilas.

Du kartus Lietuvos ralio ¢empiono taure kéles lenktynininkas tikisi, jog naujasis reglamentas
sukurs intriga, dél kurios laukia jdomus sezonas, nes iki Siol naudoti automobiliai buvo
iStobulinti maksimaliai. Dabar gi komandos daug ka pradeda iS naujo.

»Klausimas, kiek bus elektronikos, nes pries desimt mety buvo pradéta stipriai riboti tokiu
komponenty diegima: pavyzdziui, grizta prie mechaniniy diferencialu, nes automobiliy

gamintojai labai stipriai pradejo linkti i elektroninj valdyma.

Manau, kad naujos kartos automobiliai parodys, kas atliko namuy darbus ir yra pasiruose
geriausiai. IstoriSkai kruopsciausiai namy darbus padarydavo ,Ford“, nes, kai 2017-iasiais
buvo pristatyti naujos kartos modeliai, pradzioje jie turéjo pranaSuma”, - pastebi D. Butvilas.

IS lenktyniu trasu i gatves

Be to, keisis ir naujos kartos Pasaulio ralio cempionato automobiliy naudojami degalai. Nuo
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2022-uju 1,6 | darbinio turio keturiu cilindry turbininiai varikliai naudos degalus, kuriy
sudetyje negali buti naftos produktu.

Automobiliy sporto zZinovas ir renginiy organizatorius Darius Grinbergas daugelj discipliny
yra mates iS ypac arti ir tokia naujiena jo nestebina. Jis mano, kad sintetiniai degalai
galiausiai pasieks ir kasdienius automobilius.

»Sintetiniai, alternatyvieji degalai automobiliy sporte daug kur naudojami jau dabar. Tame
paCiame NASCAR dalis degaly yra sintetiniai, , Formulé-1“ planuoja pereiti prie visiskai
sintetiniy degalu, ilguju nuotoliy cempionate WEC irgi apie tai kalbama. Anksciau ar véliau,
kai tai placiai pasklis visame automobiliy sporte, Sie degalai atpigs ir tikriausiai mes patys
juos naudosime”, - prognozuoja D. Grinbergas.

D.Butvilo teigimu, nors ekologijos siekis sveikintinas, reikia rasti pusiausvyra, kad nebutu
sukurtos per sudétingos salygos gamintojams, ir nepanaikinti to, kas svarbiausia zitrovams.

L~Automobiliy sportas jau seniai skirtas jvairioms technologijoms isShandyti ir tobulinti, kad
veliau jas buty galima diegti plac¢iau. Taciau per didelis susitelkimas i ekologija gali
sumazinti sporto patraukluma gamintojams. Kitas klausimas, kokia jtaka tai padarys
ziirovams?

Pavyzdziui, ,Formulé-E“, kur automobiliai varomi tik elektra - kad ir kiek buvo bandoma ja
reklamuoti, didelio populiarumo ji nesulaukeé, o ir gamintojai traukiasi i$ Sio Cempionato”, -
pastebi D. Butvilas.

Ateityje - ne vien elektros energija

D.Grinbergas pritaria nuomonei, jog automobiliy sportas daznai naudojamas kaip bandymu
poligonas technologijoms kurti bei tobulinti, ir Siuo atveju galimybé jas pritaikyti
kasdieniuose automobiliuose yra ne ka maziau svarbi, nei tikslas nugaléti ar vien tik
reklamos terpe.

,Pasaulio ralio cempionato etapuose daugiausia dalyvauja individualios komandos, o
gamintoju yra vos keletas. Automobiliy kurimo procese gan aktyviai dalyvauja pats
gamintojas, labai stipriai prisideda ir inzinieriai.

Svarbu paminéti, kad i autosporta ateina ne tik automobiliy gamintojai, bet ir kitos dideles
pasaulinés bendrovés. Pavyzdziui, ne veltui , Total“ kaip bandymuy poligona pasirinko
autosporta, nes ¢ia is tikrujy dirba labai protingos galvos, o toks Zingsnis apskritai rodo, kad
imoné, zvelgdama j ateitj, mato, jog ten ne vien tik elektros energija“, - démesj atkreipia D.
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Grinbergas.

Kad lenktyniy trasose ir gatvése vazinéjantys automobiliai turi ne tik tokj pati zenkliuka ir
pavadinima, bet ir panasias technologijas, irodo naujieji Pasaulio ralio ¢empionato
automobiliai. Pavyzdziui, hibridinés pavaros jrengtos ne tik lenktyniu trasai skirtuose
»Toyota Yaris“ bei ,Ford Puma“, bet ir jprastose Siu modeliy versijose, o tai, ka gamintojai
iShando ir atranda lenktyniy trasose, gali persikelti ir i bendro naudojimo keliams skirtas
versijas.

Tarkime, ,Ford Puma Rally1“ hibridinés sistemos variklis pasieks 100 kW galinguma, o
akumuliatoriaus talpa sudarys 3,9 kWh. Hibridines sistemos energijos atsargas bus galima
papildyti i$ elektros tinklo ir tai uztruks apie 25 minutes, o sistemos svoris sieks tik 95
kilogramus. Tikétina, kad panasi hibridiné sistema ateityje bus naudojama ir jprastais keliais
vazinéjanc¢iuose ,Puma“ modeliuose.




