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Del koronaviruso pandemijos 2020 m. aviacijos poveikis Europos aplinkai sumazéjo,
taciau apie ilgalaikius pokycius tvarumo srityje nenustojama kalbeti. VI ,,Oro
navigacija“ laikinoji generaliné direktoré Redvita Cetkauskiené ir Strateginés
plétros ir inovaciju departamento vadove Lina Liuberskyté pasakoja, kokiu veiksmu
imasi oro eismo valdymo paslaugu teikeéjai, kad sumazinty aviacijos industrijos
poveiki aplinkai.

Iki prasidedant pandemijai, aviacijos sektorius smarkiai augo, todel atitinkamai didéjo ir jo
poveikis klimato kaitai, triukSmui ir vietinei oro bei gyvenimo kokybei. Siekiant spresti Siuos
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,INors oro navigacijos paslaugu teikéju vykdoma veikla tiesiogiai
aplinkos netersia, bet mes galime efektyviai prisidéti prie aviacijos industrijos poveikio
aplinkai mazinimo”, - teigia laikinoji VI , Oro navigacija“ generaliné direktoré Redvita
Cetkauskiené ir priduria, kad, nepaisant to, jog kura naudoja oro bendroveés, o skrydziy
apimtys didéja dél ekonominio augimo ir mazéjanciy biliety kainu, oro eismo valdytojai turi
stengtis uztikrinti saugu, greita ir efektyvy léktuvu judéjima, nukreipti orlaivius trumpiausiu
marsrutu, taip siekiant sumazinti aviakompanijy kuro sanaudas ir iSmetama CO, kieki.

Problema Europos lygiu sprendziama jau nuo 2004 metu

[vertinus oro navigacijos paslaugu potencialg siekiant sumazinti aviacijos poveiki aplinkai,
dar 2004 metais Europos Komisija pradejo diegti Bendro Europos dangaus koncepcija ir
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emesi veiksmu. Tuo metu, intensyvéjant orlaiviy eismui, éme strigti Europos oro navigacijos
paslaugu sistema, o léktuvy vélavimai tapo sparciai augancia problema. ] atskirus
segmentus padalinta oro erdvé buvo naudojama neefektyviai: Salys oro navigacijos
paslaugas teiké tik oro erdveéje virs savo teritorijos, o tai reiskia, kad buvo naudojamos
skirtingos valdymo technologijos, skrydziy marsrutai buvo nepatogis, kilo jvairiy problemuy
kertant valstybiy sienas. Vertinama, kad dél Siu priezasciuy Europos ekonomika patirdavo
apie 4 mlrd. euru papildomuy islaidu, i aplinka biidavo iSmetama apie 16 mln. daugiau tonu
CO,.

R.Cetkauskiené paZymi, kad nuo 2004 m. Europos oro navigacijos paslaugos gerokai
pasikeite - jdiegus jvairias priemones buvo padidintas Europos oro eismo erdves
veiksmingumas. Viena Siy priemoniy - oro erdvés suskirstymas i funkcinius blokus, skirtus
sumazinti Europos oro erdves susiskaldyma ir ja pertvarkyti pagal oro eismo srautus, o ne
pagal nacionalines sienas. Iki Siol Europoje susitarta dél devyniy funkciniy oro erdves bloku,
jungianciy 31 valstybe. Tai reiskia, jog orlaiviai gali skristi patogesniais marsrutais, iSvengti
vélavimy bei maziau tersti org.

Igyvendinamos priemonés duoda rezultatu

,Siuo metu galime kalbéti ne tik apie planus, bet matyti
realius veiksmy rezultatus. Pavyzdziui, vien sukirus laisvy marsrutu oro erdve nuo 2014 m.
Europoje buvo sutaupyta 2,6 mln. tonu CO, (apie 0,5 proc. viso aviacijos iSmetamo CO,).
Tokia laisvy marsruty oro erdvé Lietuvoje veikia 24/7 ir leidzia orlaiviams skristi
trumpesniais marsrutais”, - pazymi VI ,Oro navigacija“ Strateginés plétros ir inovaciju
departamento vadové Lina Liuberskyte.
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Anot jos, 2020 metais. siekiant mazinti neigiama jmonés ir aviacijos sektoriaus poveikj
aplinkai, igyvendinta dauguma priemoniu, numatyty bendrame VI , Oro navigacija“ ir , V]
Lietuvos oro uostai” triukSmo mazinimo priemoniu plane: atnaujintos artéjimo tupti ir
iSskridimo schemos, atsizvelgiant i nuoseklaus orlaiviy kilimo operaciju koncepcija, parengti
nauji marsrutai, jvestos naujos artéjimo tupti procediuros. Nuoseklaus leidimosi ir kilimo
operacijos turi daug potencialo mazinti tiek triuksSma, tiek CO, kieki. Taip pat jvesti ribojimai
treniruocCiy skrydziams, o vieSojoje erdvéje daugiau démesio skirta SvietéjiSkam darbui bei
susitikimams su gyventojais.

Pasak L. Liuberskytes, deja, bet visa organizaciniy iniciatyvy potenciala ne visada pavyksta
igyvendinti dél prieStaringu oro navigacijos paslaugu teikéjams keliavimu reikalavimuy (pvz.,
saugumo, aplinkosaugos, ekonominiy pajégumu). Taciau nuolat yra ieSkomas kompromisas,
siekiant dirbti efektyviau ir tuo paciu islaikyti aukSc¢iausius skrydziu saugos standartus.

Norint igyvendinti ambicingus planus svarbus globalus bendradarbiavimas

Europos aviacijos sektorius brézia ambicinga tiksla - iki 2050 m. sumazinti CO2 emisija
aviacijos sektoriuje iki nulio. Siekiant, kad Europos aviacijos sektorius tapty pavyzdziu
mazinant aviacijos iSmetama CO, kieki, o skraidymas tapty tvaresnis ilguoju laikotarpiu,
numatytos keturios pagrindinés priemones: patobulinus orlaiviy ir varikliy technologijas,
iSmetamuy tersaly kiekis sumazeéty 37 proc., naudojant tvary aviacinj kura mazéjimas siekty
34 proc., igyvendinant ekonomines priemones - 8 proc., o patobulinus oro eismo valdyma ir
orlaiviy naudojima, terSaly kiekis sumazeéty 6 proc.

Artimiausiy mety planai - iki 2035 m. Europos oro erdveje planuojamas 30-60 min. tony
CO2 sumazeéjimas, vertas 3-6 mlrd. Eur. Vidutinis CO2 sutaupymas skrydziui dél
trajektorijos pagerinimo turéty siekti - 240-450 kg CO2. Europos oro erdves mastu,
pralaidumo padidinimas 2020-2035 m. turi duoti 438 mln. sutaupytu minuciu, o 1 min. lygi
81-100 Eur tiesioginiu aviacijos iSlaidu.

,Kad tai tapty realybe Europos aviakompanijos, oro uostai, orlaiviy gamintojai, oro
navigacijos paslaugu teikéjai bei valdzios institucijos turi pradeéti veikti jau dabar.
Partneryste ir efektyvus suinteresuoty Saliy dialogas siekiant uztikrinti koordinuota ir
reikSmingai prisidés prie ilgalaikés aviacijos sektoriaus sékmeés. Svarbu nepamirsti, kad
aviacijos grandineje yra daug dalyviy su jvairiais interesais, todeél reikalingas globalus
poziuris ir nuolatinis bendradarbiavimas, kad bity igyvendinti kaip imanoma ambicingesni
aplinkosauginiai tikslai“, - sako L. Liuberskyte.
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