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Europos Sajungoje, kur avaringumas vidutiniSkai yra vienas maziausiu, per diena keliuose
zustanciy arba rimtai suzeidziamy eismo dalyviu skaicius prilygsta vienam dideliam
keleiviniam lektuvui. Lietuvos automobiliy keliu direkcijos prie Susisiekimo ministerijos
skelbiamoje ataskaitoje parodoma, kad vien per 2019 m. Salyje ivyko 3289 eismo jvykiai,
kuriuose suzeisti 3908 zmonés. Daug vil¢iy dedama j autonominius automobilius, kuriais
turéty remtis visa transporto sistemos ateitis. Pasak Vilniaus Gedimino technikos
universiteto (VGTU) Transporto inzinerijos fakulteto Automobiliy inZinerijos katedros
docento dr. Vido Zuraulio, jeigu eismas ir visi automobiliai biity autonominiai, saugumas
keliuose artéty prie 100 proc.

,Tikslas ateityje pasiekti nulj zuciy keliuose yra jgyvendinamas, tik tam reikalinga sparti
tolesné transporto sistemos pazanga, kurioje Zmogus tapty tik naudotojas, keleivis, o ne jos
veikimo dalis - vairuotojas. Eliminavus zmogiskaji faktoriu eismo sistema veikty gerokai
sklandZiau ir efektyviau“, - sako V. Zuraulis. Vis délto permainos neateis per artimiausius
5-10 metu, nes tam reikia visokeriopai pasiruosti - technologiskai, socialiai-emociskai,
teisiSkai ir t.t.

Nelaimiu priezastis - Zzmogus, bet jam gali padeéti technologijos

Kol automobilius valdo zmogus, anot VGTU docento, pagrindinés eismo nelaimiy priezastys
siejamos biitent su jo elgsena. ,Zmogus i$ prigimties natiiraliai emociskai reaguoja i ji
supancia aplinka ir kity veiksmus, o tai néra suderinama su konkrec¢iomis taisyklémis ir
tvarka, butina sklandziam ir saugiam eismui. Tac¢iau tokiy klaidy kaina yra per didelé ir
tolesné technologiné pazanga transporte yra neiSvengiama®“, - akcentuoja jis.

Pasak V. Zuraulio, ir autonominiy automobiliy atéjimas nebus greitas problemos
sprendimas. ,Pirmieji deSimtmeciai, kai autonominiai automobiliai pradés judéti misuy
gatvemis, bus netgi sudétingesni nei pasiekus visiSko autonomiskumo lygi. Juk kompiuteriui,
kaip matematiniam algoritmui, suprasti kita automobilj vairuojan¢io zmogaus elgsena yra
gerokai sudetingiau, nei susiderinti su tokiu pat kompiuteriniu valdymu gristu automobiliu.
Deél komplikuotos tik kompiuteriu valdomos automobilio sgveikos su tradiciniu transportu,
pirmieji autonominiy automobiliy panaudojimo atvejai, manau, bus gana standartiniuose ir
paprastuose miesto marsrutuose arba atskirose uzmiesciy keliu juostose”, - teigia VGTU
docentas.

Kalbant apie technologine transporto priemoniu pazanga, Siuo metu zvilgsnis kreipiamas i
automobilio saugumo technologijas ir ju saveika su aplinka. Vairuotoju jau nebestebina j
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automobiliy sistemas idiegti jvairus virtualus vairavimo asistentai, jspejantys apie netoli
esancias klittis, informuojantys apie eismo ribojimus, netgi stebintys vairuotojo nuovargio
lygi. , Siekiant didesnio efektyvumo, Sios technologijos vis dar intensyviai tobulinamos.
Pavyzdziui, automobiliuose jau kuris laikas montuojamos savaiminio avarinio stabdymo
sistemos, kurios vilkikuose yra netgi privalomos, tac¢iau netrukus jos veiks dar efektyviau: ne
tik uzfiksuos artéjancia klituti, bet ir atpazins, kokia tai kliutis bei atsizvelgs i tai priimant
geriausia sprendima: nusukti j Sona, stabdyti, o gal pradéti stabdyti gerokai anksc¢iau, nes
toje vietoje kelias yra slidus”, - apie technologiju galimybes pasakoja VGTU docentas.

Eismo problemos - ir susikirtimuose su keliais

Su eismo saugumo problemomis susiduria ir béginis transportas. Vis délto, VGTU
Transporto inzinerijos docentas dr. Gediminas Vaicitinas pastebi, kad Sios problemos
gerokai mazesneés. ,Béginis transportas yra palyginus saugus transportas. Tai, kad traukinio
nereikia vairuoti, yra tik nedidelé saugumo sudedamoji dalis. Taip pat svarbu, kad beginis
transportas yra stipriai teisiSkai reglamentuotas ir labai kontroliuojamas. Specialistams,
technikams keliami itin griezti reikalavimai, vykdoma kontrolé, pavyzdziui, masinisto
blaivumo patikra atliekama pries ir po kiekvieno reiso. Taigi, Lietuvoje palyginti saugiam
béginiam transportui didziausia problema tampa gelezinkeliy susikirtimai su keliais ir
pésciuju takais. Didéjant greiCiams tai ypatingai aktualu, nes susidurimai yra itin pavojingi.
Zmogui susidirimas net su 40 km/val. grei¢iu vaziuojanéiu traukiniu daugeliu atveju gali
baigtis mirtimi“, - atkreipia demesi VGTU docentas.

G. Vaiciunas pastebi, kad technologijos sparciai tobuléja ir béginio transporto srityje - Cia
jau egzistuoja savavaldziai traukiniai, ta¢iau be masinisto jie vis tiek jprastai nevazinéja.
»,Savavaldziai traukiniai skiriasi nuo paprastu tuo, kad pirmuosiuose masinistas kontroliuoja
traukinio valdymo sistemas - kaip sako patys gelezinkelininkai, tokiu atveju traukinys yra ne
vairuojamas, o programuojamas”, - pasakoja G. Vaiciunas. Be to, Lietuvoje gelezinkeliai
ruoSiami elektrifikuoti, todél jie taps draugiSkesni gamtai.

VGTU docentas taip pat atkreipia démesi, jog pasaulyje, nors ir nemazai iSnagrinéta, viena
aktualiausiy yra rySiu ir automatinio valdymo sistemy suderinamumo problema: jeigu
traukinys vaziuoja per keleta Saliu, visose jis turi adekvaciai saveikauti su tu Saliy
sistemomis. Todél geleZinkeliams iSeinant i tarptautinius ,gelezinius vandenis” specialistai
turi buti tam pasiruose.

Transporto saugumas - desimtmeciais aktualumo neprarandanti sritis

Technologijoms sparciai zengiant i priekij galéetume tiketis, kad transporto nelaimiu iSvengti
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turéety buti lengviau. Kodel nepaisant inovaciju keliuose ir automobiliuose, eismo saugumas
yra kaip niekad aktualus? Anot VGTU docento V. Zuraulio, automobilio suteikiama dinamika,
komfortas, galimybés lengvai keliauti lemia, kad Zzmogus jprato juo naudotis kaip paprastu
kasdieniu daiktu, o augant poreikiui, auga ir ju skaicius.

,Vien nauju automobiliy per minute pagaminama vidutiniSkai daugiau nei 100, todél be ju
teikiamos naudos atsirandantys vis nauji iSStukiai Sia technologiju sritj iSskiria iS kitu.
Atsiranda eismo srauty valdymo poreikis ir avaringumo problemos, neapgalvotas elgesys
kelia didelj pavoju paciam Zzmogui bei aplinkai“, - sako VGTU docentas.

Jis pastebi - kasdien eismo saugumo problemas bando spresti tukstanciai mokslininku,
specialisty ir tyréju, ta¢iau uzduotis yra sudétinga, nes apima keleta sriciy - technologijas,
aplinka, Zmogaus elgsena. ,Praéjusio amziaus 6-ame deSimtmetyje itin prasta nelaimiu
keliuose situacija deél didelio specialisty ir atsakingy instituciju démesio palaipsniui geréja, o
su 2050 m. siejamas ambicingas tikslas - eismo jvykiuose nezus nei vienas zmogus. Bet kad
sekmingai judétume link Sio tikslo kiekviena Sios srities grandis turi nuosekliai dirbti - toliau
tobulinti automobiliu sauguma, uztikrinti saugia keliy infrastruktiira, Sviesti eismo dalyvius”,
- sako V. Zuraulis.

Prie saugumo keliuose prisideda ir Lietuva

Su eismo saugumo sprendimais susijusias problemas aktyviai sprendzia ir Lietuvos
mokslininkai. Pasak V. Zuraulio, VGTU transporto saugumas analizuojamas keliomis
svarbiomis kryptimis ir tai apima beveik visus saugumo aspektus. ,Gana seniai VGTU
pradeti transporto priemoniy judéjimo dinamikos tyrimai, kuriy metu analizuojame, kaip
skirtingu savybiu vaziuoklés elementai prisideda arba gali dar geriau prisidéti prie saugaus
ir stabilaus automobilio judéjimo. Specialioje laboratorijoje analizuojame eismo dalyviy
psichofiziologines savybes ir ju reikSme vairavimo saugumui. Atliekami teoriniai ir
eksperimentiniai tyrimai, susije su eismo srautais ir ju keliamu poveikiu aplinkai bei
saugumui. Taip pat jau vykdomi autonominiy automobiliy valdymo sistemu - vaziavimo
marsruty parinkimo ir vairavimo valdymo, eismo aplinkos ir kelio buklés stebéjimo tyrimai“,
- pasakoja docentas.

Anot jo, Sios visos sritys yra svarbios tiek dabartinei, tiek ateities transporto sistemai, todél
minéty tyrimy tematikos yra integruotos j universitete destomy dalykuy turinj. Eismo saugos
problemos analizuojamos ir naujos technologijos tiriamos bei kuriamos studijuojant VGTU
Transporto inzinerijos fakulteto bakalauro studiju programa Transporto saugaus eismo
inzinerija.
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