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Vis daugiau automobiliy gamintoju zengia i elektra varomu transporto priemoniy rinka, o
didéjanti konkurencija vercia ieSkoti technologiniu sprendimu, kurie uztikrina didesnj
praktiSkuma ir leidzia patenkinti jvairiausius vairuotoju poreikius. Per keleta metuy
gamintojams pavyko pasiekti ypac didelio progreso elektromobiliy efektyvumo ir viena
ikrova jveikiamo atstumo atzvilgiais, o dabar sparciai modernizuojama kita sritis - greitasis
akumuliatoriu jkrovimas.

Naujos greito ikrovimo technologijos

Zvelgiant j elektromobiliy rinkos dinamika, nesunku pastebéti, kad gamintojai Siam
segmentui skiria vis didesnj démesij. Vairuotojams jau sitlomi elektra varomi mazi miesto
modeliai, kompaktiski SUV, prabangus dideli sedanai ir net sportiski elektromobiliai. Todél
forma ar paskirtis vis rec¢iau tampa veiksniais, kurie riboja pasirinkima.

Kurij laika elektromobiliu praktiSkuma ribojo ir salyginai nedidelis viena jkrova jveikiamas
atstumas. Jei vienu iS masiniam vartojimui tinkamu elektromobiliy pionieriumi laikomas
pirmos kartos ,Nissan Leaf” prieS desimt metu vairuotojams situlé vos didesnj nei 100
kilometruy atstuma, tai Siandien, praktiskas ir dinamiskas Seimyninis SUV ,Kia EV6“,
priklausomai nuo versijos, viena jkrova leidzia jveikti nuo 371 iki 528 kilometru.

Didzioji dauguma naujausiy elektromobiliy uztikrina galimybe viena jkrova jveikti bent 250
kilometru. ISsprendus jveikiamo atstumo problema, gamintojai atkreipé démesj i kita veiksni
- ikrovimo greiti.

,Daugeéja elektromobiliu, kurie gali priimti didele jkrovimo galia. Kiek anksCiau maksimalus
ikrovos galingumas buvo 150 kW, o dabar yra ne vienas modelis, kuris gali priimti kur kas
didesnj galinguma. Pavyzdziui, ,Porsche Taycan”, kurio jkrovimo galia siekia 270 kW, tacCiau
reikia pastebéti, kad jis negali tokios galios priimti pastoviai ir pasiekus tam tikra lygi,
priimamas galingumas krenta“, - pastebi elektrifikacijos technologiju bendroves ,ABB E-
mobility” komercijos specialisté Goda Montvidaite.

Vienas i$ techniniu sprendimu, kuris leidzia uztikrinti greitg jkrova, yra 800V jtampos
sistema. Tokia jau turi ne tik minétas prabrangus ,Porsche Taycan”, bet ir masiniam
vartotojui skirtas ,Kia EV6”“.

»Pagrindinis tokios sistemos privalumas - gerokai greitesne jkrova, lyginant su daugelio
elektromobiliy naudojama 400V sistema. 800V sistemos déka galima perduoti didesne galia
nedidinant sroves, o tai svarbu deél energijos nuostoliy ir bendro sistemos efektyvumo. Jei
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elektromobilis galéty pastoviai priimti 350 kW galig, tai pilnai jkrauti jo akumuliatoriy
uztrukty apie 12 minuciuy”, - paaiskina G. Montvidaite.

Zvelgiant i 800V sistemos privalumus praktikoje, viska galima iliustruoti realiais skaiciais.
Pavyzdziui, norint testi kelione ir jveikti papildomus 100 kilometru, ,Kia EV6“ vairuotojas
greito jkrovimo stoteléje uztruks tik 5 minutes arba panasiai tiek, kiek uztrukty pildydamas
vidaus degimo varikliu varomo automobilio degaly baka, o nuo 10 iki 80 proc. energijos
atsargas papildys vos per 18 minuciu.

I ikrovimo stotele - kaip i degaline

Akivaizdu, kad elektromobiliu galimybés tiek jveikiamo atstumo, tiek ir jkrovimo atzvilgiais
tobuléja ypac greitai. Taciau, ar pavyks iSnaudoti Siuos technologinius pranasumus, svariai
priklauso ir nuo infrastrukturos.

,Kuriant ir jrengiant stoteles, yra numatoma, kad jos biutu aktualios ne tik Siandien, bet ir
ateityje. Tai reiskia, kad kuriant naujus elektromobilius ir didéjant ju jkrovimo galimybéms,
ikrovimo stotelés tam jau yra paruostos. Galima sakyti, kad jkrovimo stotelés yra vienu
zingsniu priekyje, nes yra tokiu, kuriuy galingumas siekia 350 kW, taciau Siandien dar néra
elektromobiliy, kurie priimty tokia jkrovimo galia“, - pastebi G. Montvidaite.

Dar vienas aspektas, susijes su greitu elektromobiliy jkrovimu, tai esamuy ir busimuy elektros
tinkly galimybés uztikrinti, pavyzdziui, Siuo metu siiloma maksimaly 350 kW jkrovos
galinguma. Tai gali pareikalauti dideliy investiciju, galimybes gali riboti ir kiti veiksniai.

Dél Sios priezasties gali kilti pagristy abejoniu, ar jsigijus technologiskai pazangu ir didele
ikrovos galia galintj priimti elektromobilj bus galimybé iSnaudoti Sias savybes ten, kur
elektros jvadas teoriskai to pasiekti neleidzia.

,Vienas i$ sprendimuy yra energijos saugyklos. Pavyzdziui, jei konkrecioje vietoje néra
galimybes galinguma padidinti iki 350 kW, ten galima irengti energijos saugykla. Tokiu
atveju elektromobilis gali buti jkraunamas maksimaliu galingumu ir tam buty naudojama
energija ne i$ riboto galingumo elektros tinklo, todél vartotojai nepajustu jokio diskomforto”,
- apie galima sprendima pasakoja G. Montvidaite.

Galima drasiai teigti, kad tokios energijos kaupyklos primins jprastas degalines, kuriose
degalai saugomi specialiose talpyklose ir j automobilius perduodami per koloneles. Todeél
pazangus elektromobiliai, kaip ,Kia EV6“, ,,Audi e-tron GT“ ar ,Porsche Taycan”, sparciai
artéja prie akimirkos, kuomet elektromobiliy naudojimas taps dar panasesnis j dabar
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dominuojancio transporto su vidaus degimo varikliu.

Tik jeigu akumuliatoriy papildymas energija netrukus ims trukti panasius laiko tarpsnius,
kaip apsilankymas tradicinéje degalin€je, tai poveikio aplinkai skirtumas tarp elektromobiliy
ir iSkastinj kura naudojanciu transporto priemoniy isliks milziniskas.




