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Dauguma Siuo metu pasaulyje parduodamy komerciniy automobiliy turi dyzelinius variklius
Tai - pragmatiska: dyzeliniai degalai yra pigus, o varikliai - efektyvis, galingi ir naudoja
nedaug degalu. Istorijoje buvo daugybée bandymu naudoti variklius, varomus kito tipo
degalais, taciau né vieni nesugebéjo prilygti dyzelinui. Bent jau kol kas.

Vandenilis ir dujos neprigijo

Komercines transporto priemones sveria daugiau nei asmenines, ju gabaritai - didesni, o ir
nuvaziuoja daugiau kilometruy, todél vartoja daugiau degalu. Taigi suprantama, kad butent
komerciniam (sunkiajam) transportui taikomi grieztesni ekologijos reikalavimai -
sunkvezimiams ,Euro 6“ ir ankstesni standartai jsigaliojo keleriais metais anksc¢iau nei
lengviesiems automobiliams.

Del ekologijos reikalavimy komercinio transporto kurejai atliko daugybe bandymu.
»~Mercedes-Benz” vienas pirmujy jvairiuose modeliuose - ir komerciniuose, ir asmeniniuose -
bandé montuoti vandenilines jégaines, taciau dél infrastruktiros trukumo ir aukstos kainos
tokie bandymai nevirto daugiatukstantine serijine gamyba. Vokietijoje veikia tik nedidelis
vandenilio degaliniy tinklas - Sioje Salyje tokius degalus naudojancios transporto priemonés
uzima maza rinkos dalj, o ir jos augimas yra nezymus, todél rySkaus proverzio artimiausiu
metu nenumatoma.

Panasi situacija yra ir gamtiniu duju (CNG) srityje. Tai - ekologiski degalai. Kai kurie
asmeniniai lengvieji automobiliai netgi gaminami su Sias dujas ir benzina naudojanciais
varikliais serijiniu budu. Komerciniame transporte jos prigijo kur kas geriau, nes
infrastruktturos plétra yra paprastesné, o vienu baku nuvaziuojamas atstumas - didesnis.
Siuos degalus patogu naudoti miesto autobusams, kuriy, dienos rida santykinai nedidele,
todél vieno ryte papildyto bako uztenka iki vakaro.

Lietuvoje 2019 m. balandzio ménesj buvo 250 tokiomis dujomis varomy daugiau nei 8
sedimas vietas turinc¢iy autobusuy (priskiriamuy M3 kategorijai). Dar po keliolika yra varoma
benzinu, benzinu ir suskystintomis dujomis (LPG) bei kitokiais degalais. TaCiau populiariausi
yra dyzeliniai (beveik 4 tukstanciai). Tai paaiskinti paprasta: dyzelino galima jsipilti bet
kurioje degalinéje, o Siuos degalus vartojantys varikliai yra patraukliausi finansiskai.

Taciau antra vieta pagal degaly tipo populiaruma Salies autobusu parke gali nustebinti - tai
elektra. Garso neskleidzianc¢iy M3 kategorijos autobusy Salies keliuose vaZinéja jau per 400.
Pastaraisiais metais Sis skaicCius augo itin sparciai - daugéjo ne tik elektriniu autobusu, bet
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ir lengvujy asmeniniy bei komerciniy automobiliy. Nereikia buti orakulu, kad nuspetum, jog
butent elektra yra ateities degalai. Ir tam priezascCiy kur kas daugiau nei vien ekologija.

Nera infrastrukturos? Infrastruktura - puiki

Elektriniy transporto priemoniy vairuotojai Lietuvoje neretai skundziasi, kad Salyje tokio
tipo transportui reikalinga infrastrukttra iSvystyta prastai. Taciau jie yra ne visiskai tikslis -
juk elektros lizdy Lietuvoje yra tukstancius kartu daugiau nei degaliniu. Vienintelis
trukumas - baterijy pildymo greitis. Dyzelino baka degalinéje papildyti galima per penkias
minutes, tacCiau elektrinio variklio ,baka” - baterija - papildyti kraunant i$ buitinio elektros
tinklo uztruks bent desimt valanduy. Net ir moderniausiose greitojo krovimo stotelése Sis
procesas sutrumpeéja iki 30-40 minuciy - gerokai ilgiau nei pildant jprastais degalais.

Elektra varomos transporto priemoneés turi ir daugiau neigiamuy savybiu: mazas viena jkrova
nuvaziuojamas atstumas, auksta kaina, didelis svoris. Taciau keli privalumai - ekologija bei
mokestinés lengvatos - nusveria visus trukumus. Ir jei ekologija rupi ne visiems transporto
ki atnaujinantiems jmoniy, vadovams, mokestinés lengvatos aktualios kiekvienam. Cia
elektrinis transportas jau dabar triumfuoja pries dyzelinj - dél jvaziavimuy i centrines kai
kuriy miesty dalis, keliy mokesciu ir t. t. Laiko klausimas, kada tai taps aktualu ir Lietuvoje.

Dar vienas Siandien ne kiekvienai imonei pasiekiamas privalumas yra finansiné nauda.
Simtas elektromobiliu nuvaZiuoty kilometry kainuoja keliskart maZiau nei dyzeliniu, ta¢iau
Sios naudos pajusti dar neleidzia skirtinga pradiné transporto priemoniy kaina - elektriniai
brangesni. Ka daro gamintojai? Jie siekia, kad klientai turety kuo didesnés naudos, todel
kuria, tobulina elektrines technologijas ir, siekdami masto ekonomijos, mazina ju kaina.

Techniniai duomenys - kaip dyzelinio

2018 m. pabaigoje debiutavo naujos kartos ,Mercedes-Benz Sprinter” su puokste skirtingy
varikliu, o Siy mety antroje puseéje rinkoje pasirodys ,eSprinter” - elektra varomas
mikroautobusas. Jis turi 55 kWh talpos baterija (vienos jkrovos uztenka jveikti apie 150
kilometru). I$bandZius ,eSprinter itin at$iauriomis salygomis Svedijoje, buvo patvirtinta:
net ir esant itin Zemai temperaturai jis gali jveikti apie 100 km. O tai - vienos dienos
daugelio miesto ribose dirbanc¢iu imoniy atstumas. Kaip ir daugelis lengvuju asmeniniy
elektromobiliy, mikroautobusas turi greitojo ikrovimo funkcija - 80 proc. jo baterijos tam
skirtoje stoteleje galima papildyti per pusvalandi.

Techninémis savybémis elektrinis mikroautobusas jau dabar neatsilieka nuo varomu
dyzelinu. ,eSprinter” maksimali leistina mase - 3 500 kg, jo viduje telpa 10,5 m3 krovinio, o
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maksimali apkrova - 900 kg. Pasirinkus mazesne 41 kWh baterija (su ja jveikiama apie 115
km), didziausia leistina apkrova padidéja iki daugiau nei tonos.

Elektrinis variklis pasiekia 85 kW galia ir 300 Nm sukimo momenta - tai panasus duomenys
kaip bazinio dyzelinio ,Sprinter”. O maksimalus elektrinio mikroautobuso greitis gali buti
nustatomas pagal konkrecig uzduotj - 80, 100 ar 120 km/val.

Vienintelis elektriniy komerciniy transporto priemoniy trukumas, palyginti su dyzelinémis,
priklauso nuo pirkéjo. Vieniems tai - per mazas viena jikrova nuvaziuojamas atstumas,
uzmiestyje elektrinis komercinis transportas néra praktiSkas. Kitiems - pradiné kaina, mat
net ir atmetus gerokai mazesnes eksploatacines iSlaidas, per 2-3 metuy laikotarpj elektra
varomas transportas atsiperka ne visiems. Taciau jmoniu, kurios savo parkus pildo elektra
varomais mikroautobusais, daugeja - jos atranda finansine, jvaizdine nauda ar kitus
ekologisko transporto privalumus.

Vokietijoje ar Prancuzijoje yra imoniu, kuriy parkuose didzigja dalj sudaro elektra varomas
transportas. Galima numanyti, jog Si banga ateis j Lietuva ir jau po penkeriy mety elektrinis
mikroautobusas daugelio imoniu bus svarstomas ne kaip jvaizdzio pagerinimo priemoné, o
didelés finansinés naudos galintis atnesti pirkinys.




