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Jezij Chmelevskij varda automobiliu sporto senbuviai zino labai gerai. Lietuviai geriausiai
zino jo kadaise sukonstruoto 1000 AG monstro, skirto traukos varzyboms, pavadinima -
,JeZmobilis“. Zino ir $io bolido istorija - avarija skriejant didesniu nei 250 km/val. greiéiu.

Ir tik nedidelis burelis vadinamojo drago gerbeéju yra girdéje, kad jau dvideSimtmetj
automobiliy traukos varzybose besisukantis sportininkas labiau nei bet ko kito laukia
geguzés 21-22 dienomis Kazly Rudoje prasidésianc¢io naujo varzybu sezono ir nekantrauja,
kada gales stoti prie starto linijos.

Pradeéjo nuo ,,Golf GTI”

J.Chmelevskij pasakoja, kad i automobiliu traukos varzybas atkeliavo pries 20-metj. Tuomet
vyras isigijo antros kartos , Volkswagen Golf GTI" ir, prisipazista, prasidéjo jo ,karjera“
lenktyniaujant vienoje tiesioje atkarpoje tarp Vilniaus mikrorajonu.

Greitis uzkabino, tad po ,Volkswagen Golf GTI” jo garaze atsirado kitas, kiek ypatingesnis,
modelis - ,Vokswagen Corrado”. Pastarasis patiko, todél paturéjes viena, isigijo ir antraji,
tapusi pagrindu garsiajam ,Jezmobiliui”.

,Pradzia buvo labai jdomi, nes viska lipdziau i$ standartinio ,,Corrado” kébula: ir variklj, ir
pavary deézes, ir viska dariau naudodamas standartine baze. O kai nuvaziavome i Lenkijg, i
ten vykusias traukos varzybas, vietiniai pasiziuréjo, kad as vaziuoju su standartinémis
padangomis. Ir pasiulé man iSbandyti specialiai traukos varzyboms skirtas ,slick” tipo
padangas. Jie turéjo 15x26 coliy skersmens atliekamas, mat kazkodél visi pasikeite i
didesnes. AS pagalvojau, kad gal ir verta pabandyti, ir pasiémiau tas padangas”, - prisimena
autosportininkas.

Taciau paméginus jas sumontuoti standartiniam ,Corrado” paaiskéjo, kad padangos netelpa
i automobilio arkas, tad J. Chmelevskij privaléjo jas iSpjaustyti. Po Sio darbo automobilis
apskritai prarado vaizda, sako jis, atrodé, kad ratai didesni uz visa masina.

,Pradéjau kazkokias arkas lipdyti ant to paties kébulo, supratau, kad proporcijos visiskai
neatitinka. Taip gimeé sprendimas, kad reikia kurti réminj automobilj“, - prisimena
pasnekovas.

Priémus toki sprendima buvo padarytas ir lengvo, plastikinio, kébulo maketas, pagaminta
reikiama forma, apklijuota. Visgi procesas uztruko ilgai, mat vienas meistras, pazadéjes
suvirinti rémine konstrukcija, niekaip nepradéjo darbu, kad ir kaip buvo raginamas.
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Galiausiai kone uz savikaina J. Chmelevskij pagelbéti pasisiulé ,EAMV Motorsport”
specialistai.

,Ir padaré. Zinoma, pradZioje j $ita automobilj buvo sumontuotas ne tas variklis, kita pavary
dézeé, nes paprasciausiai neturéjau pinigu, teko suktis su tais paciais agregatais. Bet taip ir
prasidéjo”, - Sypsojosi traukos varzybu senbuvis, prisipazines, kad nuo idéjos gimimo iki
bandymuy trasoje praéjo kone dveji metai.

Pirmi bandymai reikalavo drasos

Pasnekovas prisimena, kad pirma karta ,Jezmobilis“ buvo bandomas Kédainiuose esancioje
trasoje. Pirma karta nuspausti akceleratoriu buvo ganétinai baisu, nors ir vaziuoti teko
nenaudojant visos galios. Visgi tai, anot J. Chmelevskij, naturalu, mat net ir po ziemos
pertraukos iSvaziavus j trasg visuomet biina daug adrenalino, prie kurio netrukus
priprantama.

»Taciau tada buvau nevaziaves varzybose kone trejus metus, tad tikrai jautési, kad
automobilis ,traukia“. Zinoma, toks tikslas ir buvo. Kai ji konstravome ir manes klausé, per
kiek as$ noriu jveikti ketvirtj mylios, sakiau, jog noriu neperkopti 10 sekundziy ribos. Bet
apetitas augo, tad véliau Sis skaicius sumazéjo iki 9 sekundziu, o dabar norisi ir 8 sekundziy
ribos neperlipti“, - dalinosi J. Chmelevskij.

Jis prisimena, kad ne viskas éjosi sklandziai, mat émus didinti ,Jezmobilio” galia, émé byreéti
transmisija. Teko kreiptis i automobiliu sportui pavaru dézes gaminancia , Samsonas
Motorsport” jmone - pastaroji pasiripino sekvencine pavaru déze ir tuomet, pasakoja
pasnekovas, problema iSnyko.

,Silpnu vietu buvo ir daugiau, taCiau visuomet taip buina: keli galia, kazkas iSlenda, tobulini
ta vietq, vel didini galig, ir vel problemuy atsiranda. Visuomet yra veiklos”, - tikina jis.

Po avarijos paprase nebelenktyniauti

Bene garsiausiai ,Jezmobilis“ nuskambéjo tada, kai J. Chmelevskij patyré avarija varzybu
trasoje Estijoje. Ir tokig, kad iS automobilio liko metalo lauzas, o jam paciam prireiké mediky
pagalbos.

»Toje trasoje as buvau dar pries metus, tada pasiekiau savo absoliutu greicio rekorda.
Pavyko iSvystyti 298,5 km/val. Ir tada man estai sake, kad turéciau vaziuoti i Sonaslydj, nes
automobilj méto po visa trasa. Tada kartu buvo zmona, kuri Siaip jau retai vaziuoja i
varzybas, prisimenu, sakiau jai, kad tikrai j Sita kreiva Sleiva trasa daugiau negrisiu, nes ¢ia
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baisu vaziuoti“, - pasakoja J. Chmelevskij.

Taciau nutiko kitaip. Tais metais varzybu sezonas buvo nykus, noréjosi kazkur startuoti, tad
drauge su bendrazygiais sportininkas nuvaziavo j Estija. Kaip véliau buvo skelbiama varzybu
protokole, J. Chmelevskij su ,Volkswagen Corrado”, pramintu ,Jezmobiliu“, startavo
vienintelj karta. Automobilis, pasiekes trasos vieta, kur buvo matuojamas greitis, jau buvo
iSvystes 269 km/val. greitj ir staiga tapo nevaldomas - metési j Song, ten ,pagavo” zolés ir
purvo, del ko daug karty vertesi.

Sudauzyta buvo viskas, liko tik réminé konstrukcija ir stogas. Parasiutas, buves
automobilyje, né nespéjo iSsiskleisti, o visos smulkios dalys, tokios, kaip degaly bakas ir
panasiai, buvo tiesiog iSplésti ir iStaskyti po trasa avarijos metu. Laimei, J. Chmelevskij
apsaugojo lanky konstrukcija.

1S karto po avarijos paskambinau zmonai, pasakiau, kad as gyvas, sveikas, tik negrisiu
namo, nes esu ligoninéj. Zmona atvaZiavo j Estijg ir tuomet paprasé manes palikti $ita
sporta. Kai iSgirdo, kad negaliu to padaryti, pareiske, kad jeigu ir toliau lenktyniausiu,
skirsis. Pasakiau, kad kaip bus, taip, bet pazadéti, kad nevaziuosiu, negaliu - nenoriu. Ir taip
iSéjo, kad Sitoj vietoj ji jau turéjo nusileisti”, - prisimena pasnekovas.

Dabar prisimindamas Siurpia avarija jis sako, kad automobilis buvo iSties sunkiai valdomas,
mat jo galia buvo didele, sieke daugiau nei 1000 AG. | priek] ji vare visi keturi ratai, o abu
diferencialai buvo blokuoti. Tad startuojant iS vietos kasdavosi visi keturi ratai, o
menkiausias nelygumas priversdavo ,Jezmobilj“ pasSokti i ora.

Kitas automobilis - po poros metu

J.Chmelevskij pasakoja, kad per pora mety po avarijos padedamas kolegu susikonstravo kita
traukos lenktynems skirta automobilj. Tiesa, pirmi startai su juo nebuvo patys jaukiausi,
pripazjsta pasnekovas.

,Bandziau vaZiuoti ne , gazas-dugnas”, su maza galia. Zinoma, baimiy buvo, bet juk pats
zinai, kodél ten sédi - tam, kad vaziuotum. Niekas kitas jos uz tave nesureguliuos,
neisSbandys, turi ta padaryti“, - kalba sportininkas.

Taciau sukonstruotas bolidas jam iSties patiko, jau po pirmuju bandymu suprato, kad kirinys
yra kur kas stabilesnis, mat buvo pakeista pavary déze, kitaip sumontuotas variklis,

priekinis diferencialas sublokuotas ne 100 proc., tad nuo apkrovos galéjo prasisukti.

,Po to didinome galig, iShandéme, pasiziuréjau, kad ir su didesne galia maSina vaziuoja.
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Teko isbandyti ja neblogoje trasoje Lenkijoje, Suvalkuose, tai ketvirtj mylios jveikéme per
8,7 sekundes”, - prisimine ]J. Chmelevskij.

Lengviau, bet reikia tukstanciu

Patyres traukos lenktyniu dalyvis pasakoja, kad norint Siandien startuoti ketvircio mylios
iSbhandyme susikonstruoti tam tinkama automobilj savotiskai lengviau. Pirmiausia dél to, kad
dabar viska galima nusipirkti ir dauguma mazgy jau yra iSbandyti.

»~Anksc¢iau nebuvo ir ziniu, ir pinigu, reikéjo visko ieskotis automobiliy sagvartynuose,
konstruoti, bandyti. Dabar isS tos pusés gerokai lengviau“, - kalba autosporto meistras.

Tik, neslepia jis, yra iSlygu.

»Jeigu nori keturiais ratais varomo automobilio, kuris Siaip jau netinkamas traukos
lenktynems, tokj susikonstruoti dabar lengviau nei anuomet. Bet jeigu nori buti
konkurencingas visiems, kurie vaziuoja su ,dragsteriais“ ar ,strélémis”, tada reikia toki
pirkti, pats nesusikonstruosi. Reikia pirkti réma arba iS karto neuzbaigta projekta, bet
asmeniskai man visi tie amerikietiSki projektai, kur 20 mety atvazineje, prilygsta naudotiems
automobiliams, dvideSimtmetj po lietuviskas druskas ziema vazinéjusiems. Aisku, gal ir
norétusi kazko Sviezesnio, bet pa¢iam gamintis - ziniu truksta“, - dilema aiskina zinovas.

Pasak jo, bene brangiausia dalis Siame sporte - bolido variklis, mat jo priezitura reikalauja

daugybés 1ésu. Kalbant apie tai, kiek galéty kainuoti traukos varzyboms skirtas projektinis
automobilis, J. Chmelevskij sako, kad daug kas priklauso nuo laiko, per kurj norima jveikti
ketvirtj mylios.

,Grei¢iausiai automobiliui reikéty skirti apie 20 tikst. eury. Zinoma, suma priklauso ir nuo
pasirinkto kébulo - jei Sis senas, galbut ir pavyks i Si skaiCiy jtilpti“, - svarsto zinovas.

Laukia pirmo sezono starto

Nors atrodytu, kad daugiau nei 20 mety traukos lenktynese praleides J. Chmelevskij jau
iSbandes ir pasiekes viska, vyras neslepia, kad tiksly dar yra. Didziausias - dabartini traukos
varzyboms skirta automobilj pasitobulinti taip, kad Sis leisty varzybose ketvirtj mylios jveikti
per maziau nei 8 sekundes. O antras jo noras - vaziuoti.

»~Nebenoriu ieskoti didelés galios - pernai ir uzZpernai spéjome ,susprogdinti“ daug varikliu,
gana. Dabar jau turime surinktg variklj, tikiuosi, bus 800-900 AG, bet kiek bus, su tiek ir
vaziuosiu. Pavargau jau nuo darbu, konstravimo - laukiu starto Kazlu Rudoje”, - prisipazjsta
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sportininkas, nekantriai laukiantis pirmojo , Lietuvos drago cempionato” etapo Kazlu Ridoje.

Cia, Lietuvos kariuomenés naudojamame aerodromo pakilimo take, geguzés 21-22 dienomis
ivyks pirmosios Siuy metu traukos varzybos, kuriose, zada organizatoriai, laukia gausybe
staigmenuy ne tik sportininkams, bet ir ziirovams. Viena ju - galimybé paciam tapti traukos
varzybu dalyviy ir sezono pabaigoje startuoti varzyby trasoje.

Vienas laimingasis, isigijes bilieta per ,Paysera“ sistema i kazkurj i$ laukianciy ,Lietuvos
drago cempionato” etapu, gaus ne tik proga startuoti, bet ir savaite laiko truksiancius
mokymus su automobiliy traukos sporto profesionalais, homologuota varzyboms skirta
apranga bei sés j specialiai Sioms varzyboms ,1nsane” variklio galios didinimo specialisty
paruosta BMW.
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