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Siumetiniai , Lietuvos Mety, automobilio” rinkimai - unikali proga atidziau dirsteléti j
»galinio vaizdo veidrodéli” ir panarstyti, kokia technika pastaraji Simtmetj buvo tapusi savo
laikmecCio automobilizacijos simboliu, geriausiai atspindi inzinerinés minties raidg, buvo
populiariausi ir dazniausiai sutinkami keliuose bei gatvése. T. y. jvardyti ,Simtmecio
automobilj“.

Visgi musu Salies istorija pernelyg sudétinga, o atskiras valstybés gyvavimo atkarpas skiria
ne datos kalendoriuje ar jprasti technikos evoliucijos ribozenkliai, bet prarajos. Palyginti
tarpukario ratuocius su sovietmecio ar po nepriklausomybés atgavimo j Lietuva
atkeliavusiomis transporto priemonémis itin sunkiai jmanoma. PareiSkimas, kad ,Delaunay-
Belleville 12 CV“ buvo kietesnis nei ,Audi 100“ toks pat teisingas, kaip ir teiginys, esa ,prie
Smetonos kiauliena buvo skanesne”.

Sovietines eros simbolis - , kapeika“

Lietuvos Zurnalistu autoklubo komanda su technikos istorijos zinovu, Alfredo Eitucio, Arvydo
Sapokos ir Ri¢ardo Zic¢kaus, pagalba 15min portalo skaitytojams pateiké pradinj beveik triju
desimciy pretendenty sarasa, kuriame buvo bemaz visi ryskiausia pédsaka palike
automobiliai.

Po ménesj trukusio balsavimo susumavus internauty ,uz” ir ,pries”, dél vieno dalyko visy
nuomonese sutapo beveik idealiai: ,Volkswagen Golf” per beveik tris pastaruosius
deSimtmecius keliems Simtams tukstanciy Zzmoniu tapo sovietmeciu brandintos svajonés -
turéti nuosava automobilj - iSsipildymu. TacCiau ankstesnieji laikotarpiai turéjo visiskai
kitokius simbolius.

Puse amziaus trukusio visuotinio deficito laikotarpio procesus iliustruojantys ijrasai
statistikos metrasciuose liudija, kad 1 tukst. gyventoju 1986 m. teko 109 individualieji
lengvieji automobiliai, tarp kuriy dazniausi ,Moskvi¢“ ir ,Ziguli“. Pastarujy era pradéjes
VAZ-2101 buvo ne kas kita, kaip modernizuotas , Fiat 124“ (beje, jis 1966-aisiais iSrinktas
Europos ,Metu automobiliu“) klonas, pasiulé aukstesnio lygio komforta, geresnius variklius,
patobulinta pakaba ir nemazai panasiy dalyku, daugybei vyresnés kartos zmoniy Siandien
kelianciy sentimentalius prisiminimus, nes bitent su ,kapeikos” pravarde gavusiu ratuociu
iSmoko vairuoti. 1970-aisias pradétas gaminti VAZ-2101 formaliai nuo konvejerio buvo
nukeltas po 18-os metuy, taciau salyginai nedaug pakeisty Sio modelio versiju Stampavimas
tesesi net iki 2012-uju.
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Iki nepriklausomybés atgavimo misy $alyje buvo apie 123 tikst. ,Ziguli“ markés masinu
(anuo metu norint jsigyti automobilj neuztekdavo turéti pinigu, dar reikédavo daznai ne
vienerius metus laukti ,paskyrimo automobiliui pirkti“), bet netrukus padetis pradéjo
sparciai keistis.

»Volkswagen Golf II” atvere akis

Esminis luzis Salies automobilizacijos istorijoje ivyko 1993-uju pabaigoje, kai prasivérus
»gelezinei uzdangai” per keleta metu i$ Salies iSgabenta mazdaug 92 proc. Rusijoje
pagaminty masinu. Ju vieta daugiausia uzéme vokiska technika, kurios karavane dominavo
»Volkswagen” ir ,Audi”. ,Regitros” duomenimis, 2001-uju sausio 1-gja musu Salyje jau buvo
per 377 tukst. Siy markiu automobiliy. Vienam tukst. gyventoju tenkanciu automobiliy
skaicCius per desimtmetj Sokteléjo tris su puse karto iki 365, o dar po desimtmecio (2013-
aisiais) pasieké 562 riba.

Butent naudoti II kartos ,VW Golf”“ dél itin gero kainos-kokybes santykio nepriklausomybe
atgavusiai Lietuvai tapo vienu patraukliausiy pirkiniy ribotais finansiniais resursais
disponuojantiems Zzmonéms: patikimi, patogus, nebrangts ir sitlantys tokius dalykus, apie
kuriuos i$ ,ziguliuky“ net nebuvo svajojama.

Detaliy kainos labai mazos tiek nauju, tiek naudotuy, o pasirinkimas didelis. Daugelj dalyku
remontuoti buvo galima pa¢iam. Siuo modeliu vaZinéje vienbalsiai gyré ekonomiskus ir
dinamiskus VW variklius, tvirta vaziuokle, gera valdyma, dziaugési nekaprizinga elektronika.

Dél Siy priezasciy butent ,VW Golf II“ buvo iSrinktas ,Lietuvos Simtmecio automobiliu”.
Automobilis - tik labai turtingiems

Ne maziau svarbus ir sudétingas buvo pats pirmasis Lietuvos automobilizacijos etapas. Kaip
ir kitose Europos Salyse anuomet nuosava transporto priemone galéjo isigyti tik turtingi
asmenys, todél nenuostabu, jog iki 1913 metu asmeniniy automobiliy skaic¢ius nebuvo
pasiekes net keleto desimciu. Vis délto, po truputeéli isibégéjanti Lietuvos automobilizacija
sukure naujas verslo niSas - automobiliy nuomos punktus, servisus, atsidaré automobiliy
detaliy ir aksesuaru krautuves.

Dauguma lengvuju automobiliu, tarpukario metais vazinéje Lietuvoje, atgabenti i$ JAV:
,Ford”, ,Chevrolet”, ,Buick”, ,Studebaker”, ,Chrysler”, ,Essex”, ,Pontiac”. ,Opel” buvo
vienintelé europietiSka (tiesa, po didZiosios recesijos sprogimo 80 proc. ,Opel” akciju isigijo
»,General Motors“) marke, pagal pardavimo kiekius konkuravusi su Amerikos kompanijomis.
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1936 m. ,Opel” tapo didziausia gamintoja Europoje, kurios fabrikuose buvo surenkama per
120 tukst. automobiliy kasmet. Kitu europietiSku prekiniy zenkly automobiliy, Lietuvos
keliuose pradéjo daugeéti po to, kai 1937 metais valdzia nusprendé labai stipriai sumazinti
automobiliy importo muitus. Tikétina, kad tai lemée suvokimas, kaip stipriai musu valstybe
atsilieka nuo kity Saliu: 1937-aisiais JAV vienas automobilis teko 4,5 gyventojui, DidZiojoje
Britanijoje - 21, Vokietijoje - 47, Estijoje - 250, Latvijoje - 412, o Lietuvoje - tik 1243.

Nors Sis liberalizavimas atriSo rankas tiems, kas jau kurj laika svajojo apie Sig naujoviska
transporto priemone, ,Mercedes-Benz” ir toliau iSliko tarpukario benzingalviy svajone. Po
ilgoky, diskusijy, su technikos istorijos ekspertais, ,Simtmecio automobilio” rinkimuose
trecioji vieta Lietuvos transporto parko panteone atiteko ,Mercedes Benz 290 Cabrio D“. Po
nejtiketiny istorijos vingiy ratuotas II Pasaulinio karo troféjus atsidure Stanislovo
BartkevicCiaus garaze ir tik todél Siandien funkcionuoja tarsi vakar bty iSriedéjes pro
fabriko vartus Stutgarte. Tiksliai, tarsi laikrodis, dirbantis $esiy cilindru, 2867 kub.cm
darbinio tirio, 68 AG pajégumo variklis, komplektuojamas su keturiy laipsniu pavary dézes,
beveik dvi tonas sverian¢iam kabrioletui ir dabar be vargo leidzia perkopti 100 km/val.
greicio riba.
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