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km/h lekianc¢iy, traukiniy

Skraidantys automobiliai, bateriniai ir magnetines levitacijos traukiniai - tai ne
fantastinio filmo scenarijus, o jau visai netolimoje ateityje Lietuva pasieksiancios
inovacijos. ,Per ateinancius 10-15 metu beveik atsisakysime dyzeliniais vidaus
degimo varikliais varomu transporto priemoniu. O sparciai ateinancios naujoves
mums suteiks dar didesni mobiluma. Pavyzdziui, po 20-25 metu i$ Vilniaus
Klaipéda pasieksime vos per kiek daugiau nei valanda. Tiesa, greiciausiai, ne ratine
transporto priemone, o jau magnetineés levitacijos ar oro pagalveés principu judanciu
transportu”, - apie Lietuvos ateities susisiekimo inovacijas kalba Vilniaus kolegijos
(VIKO) Profesinio mokymo skyriaus profesijos mokytojas Julius Gaidys.

Lietuvoje jau nebeturime senuju dyzeliniy traukiniu. Juos po Nepriklausomybeés pakeite
moderniais bégiais riedantys, maziau tarsus, keturtakciais varikliais varomi traukiniai. O salj
2025 m. pasieksiancios Europos Sgjungos (ES) investicijos i keleivinj transporta leis jdiegti
vis daugiau bateriniy ir elektriniy transporto priemoniu.

»Jau stipriai vystomas elektrifikacijos projektas. Prie Klaipedos yra tiesiamas kontaktinis
tinklas, kuriuo, tikétina, 2026-2027 m. pajirj pasieksime elektra varomu traukiniu. Siuo
metu elektrifikuotas gelezinkelis sudaro vos 9 proc. viso Salies tinklo. O baigus
elektrifikacijos projekta Si dalis iSaugs iki 35 proc. Tad ateityje kursuos visiSkai ,zali",
aplinka tausojantys ir nulinj CO, pedsaka paliekantys elektriniai traukiniai“, - sako J. Gaidys.

Anot déstytojo Siuo metu perimame estafete i§ kaimyninés Latvijos ir apie deSimtmetj
busime transporto lyderiai Baltijos Salyse: ,Nors viskas dar tik strateginiame lygmenyije -
,ant popieriaus”, taciau jau dabar aisku, kad turésime moderniausia gelezinkelio parka bei
diktuosime Sio transporto ,madas”. Taip pat tikiu, kad i Klaipéda, Ryga ar net Varsuva
kazkada keliausime 200-240km/h greiciu.”

Vilnius - Klaipéda per 1,5 val.?

Ateitis neapsiribos vien greitais elektriniais traukiniais. Kasmetingéje ,InnoTrans”
transporto inovaciju parodoje Berlyne lankytojai iSvydo tarsi iS futuristinio filmo
nuzengusias susisiekimo priemones. Anot renginj lankiusiy VIKO déstytoju, tik laiko
klausimas, kada jas iSvysime Lietuvoje.

,Bateriniai riedmenys (bateriju energija naudojantis transportas) sparciai populiaréja
Europoje. Mat Siy priemoniy infrastruktirai nereikia dideliu investiciju. Uztenka kas 10-20
km pastatyti stoteles ir traukinys jau vaziuodamas kraunasi. Ilgalaikéje perspektyvoje -
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sutaupoma, o trumpalaikéje - sumazinamas iSmetamuju duju kiekis. Tikétina, kad Lietuvoje
Sig sistema iSvysime jau ateinanciais metais“, - pasakoja ,InnoTrans“ parodoje lankesis ].
Gaidys.

,Be to, parodoje traukiniuose buvo pristatytas ir optimalesnis vagono erdves panaudojimas.
Buvo demonstruojami stovimu kédziy koncepciniai modeliai - pusiau stovimos vietos, kad
traukiniai galéty, sutalpinti kuo daugiau Zmoniu. Sios kédés - sédynés tipo, paprastai skirtos
vienam asmeniui ir susidedancios i$ ploksc¢ios arba Siek tiek pasvirusios sédynés ir atloso.
Didéjant gyventoju populiacijai, tokiu sprendimu tikrai iSvysime didziuosiuose pasaulio
miestuose”, - parodos jspudziais dalijasi Jurgita Ginaviciené, VIKO Statybos fakulteto Verslo
ir vieSosios vadybos katedros vedeéja, studiju programos , Transporto logistika“ komiteto
pirmininke.

Kita - dar labiau parodos svecius stebinanti inovacija - magnetinés levitacijos traukinys,
judantis neliesdamas zemeés. Jo jrangoje itaisytais magnetais jis yra keliamas ir varomas.
Taip Zenkliai sumazinama traukinio trintis ir iSvystomi itin dideli greiciai.

,Pavyzdziui, Sanchajuje, Kinijoje panasiu principu judantis traukinys pasiekia net 430
km/val. greitj. Magnetiniu levitacijos metodu varomo transporto Lietuvoje dar reikes
palaukti, taciau, manau, kazkada jj tikrai iSvysime. Judéjimo atkarpa tokiam traukiniui jau
testuojama Vokietijoje. Ir, palyginus, tai néra daug brangiau nei tiesiant jprasta gelezinkelj.
Tad pasvajoju, kad tokiais traukiniais iS sostinés pajtrj galétume pasiekti vos per 1,5 val.”, -
sako J. Gaidys.

Keliausime skraidanciais automobiliais

Ne paslaptis, kad daugelis bent karta jsivaizdavo keliavima skraidanciais automobiliais.
Ekspertas pasakoja, kad toks transportas jau egzistuoja Dubajuje, Jungtiniuose Araby
Emiratuose (JAE) ir yra visiskai realus Lietuvoje: ,Parodoje buvo vaizduojami prototipai,
kuriy panasus atitikmuo jau yra naudojamas Dubajuje. Tai - skraidantys taksi automobiliai.
Renginyje taip pat matéme ir Miuncheno universiteto studenty pristatyta miniatiurine
»Hyperloop” kapsule, kuri jau buvo iSbandyta poligone Nevadoje. Tai - savotiskas
antZzeminis léktuvas, skrendantis vamzdziu. Testavimo metu jis iSvysté net 450km/h
greitj. Dar neaisku, kada Sis transportas bus pristatytas visuomenei, taCiau pagrindinis jo
tikslas - gerinti susisiekima tarp didziuju pasaulio miestu.

Anot eksperto, skraidantys automobiliai - nei$vengiami: ,Zmogus - judri butybé. O
besivystanti technologiju pazanga tokig transporto priemone mums leis jdiegti jau 40-ties
metu perspektyvoje. Tai tikriausiai nebus kasdiené susisiekimo priemoné, taciau daznai
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naudojama. Mat Lietuva tokiam sprendimui labai patogi geografiSkai“, - teigia J. Gaidys.
Prie pokyciu prisideda ir studentai

Prie didziuju transporto inovaciju prisideda ir pradedantieji specialistai. Déstytojai pastebi,
kad jauni zmonés studijuoti pradeda jau kupini ziniu, idéjy ir noro jas jgyvendinti.

,Po Nepriklausomybés atkurimo turime daug daugiau galimybiy keliauti, pazinti pasauli,
todel jaunuoliai tiek paskaitose, tiek praktikuy metu yra daug drasesni, atviresni naujovems,
iniciatyvesni. Be to, daugelis ju jau ateina studijuoti turédami IT Ziniu, greiCiau jvaldo
kompiuterines programas, technologinius prietaisus, geba taikyti dirbtinj intelekta bei
virtualia realybe, lengviau adaptuojasi. Pavyzdziui, anks¢iau inzinieriai viska braizydavo
ranka, o dabar jau pirmo kurso studentai yra jvalde kompiuterines braizymo programas®, -
apie jaunaja karta kalba J. GinavicCiene.

,Gelezinkeliy transporto inzinerijos studiju programos absolventai prisideda prie mano jau
minéto elektrifikacijos projekto. Dazniausiai tai - keliu tiesimo, eksploatavimo, riedmenu
inZinieriai. Stai vienas VIKO absolventas traukiniuose jdiegé , Starlink“ technologija, kuri
uztikrina pastovy interneto rysj riedant bet kurioje marsruto atkarpoje”, - sako J. Gaidys.

Taciau prie inovatyviu sprendimuy prisideda ne tik absolventai. Tq praktiky metu daro ir
studentai.

,Lietuvos gelezinkeliai” yra VIKO partneris, kurio imonése praktika atlieka 2-3 kurso
studentai. Jie pagal savo kursa yra nukreipiami j tam tikrus projektus, kur save jie gali
i$bandyti ne tik inZinerinése, bet IT, vadybos ir kt. srityse. Stai, pavyzdZiui, $ig vasara
iSriedéjo traukinys su naujomis, ypa¢ komfortiSkomis sédynémis. Jas praktikos metu sukure
musy studente. Praktikos vadovas jai pasiulé ideja, o studente ja per dvejus metus
igyvendino traukinyje Vilnius-Klaipéda“, - studenty indélj gelezinkeliy transporto srityje
pristato J. Gaidys.

Pasak J. GinaviCienés, Siame sektoriuje buty dar didesné pazanga, jei verslas Lietuvoje
glaudziau bendradarbiauty su mokslo institucijomis: ,InnoTrans” parodoje matéme, kaip
ivairios pasaulio organizacijos bendradarbiauja su mokslininkais, inzinieriais. Jie uzsako
jvairius tyrimus, technologinius sprendimus. To daugiau reikety ir Lietuvoje. Turime tikrai
ambicingy studentu, kurie organizacijoms galetuy atlikti tyrimus, spresti jvairias problemas,
diegti naujoves.”
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