Kaip ant Zemeés, taip ir danguje: keliai, sankryzos bei kamsciai

Nors oro erdve atrodo beribé, taciau eismas joje labai panasus i automobiliy - kaip ant
zemes, taip ir danguje egzistuoja keliai, sankryzos bei kamsciai. Nusileidimai ir pakilimai,
praskrendamos valstybiu teritorijos, oro keliy susikirtimai - visa tai reikalauja precizisko
planavimo ir situacijos valdymo tam, kad ore vykstantis eismas buty kuo sklandesnis.
Lietuvoje oro erdves sauga ir efektyvumu rupinasi oro navigacijos paslaugy teikeja VI ,Oro

navigacija“.

,Oro erdvé didziulé ir marSruty yra pribraizyta labai daug - vien Lietuvoje ju yra 48, todél
skrendant kamsciai yra mazai tikétini. Taciau orlaiviai i$ jvairiy pusiu atskrenda prie
konkretaus oro uosto ir visi turi nusileisti ant vienos ar keliy juostu. Tai naturaliai, jeigu
didziulis judéjimas, kaip ir gatviuy sankryzose, kur iS placiy keliu suvaziuoja daug
automobiliu, taip ir ore susidaro kamstis“, - teigia VI ,,Oro navigacija“ Operacineés veiklos
departamento vadovo pavaduotojas Nerijus Maleckas.

Pasak eksperto, kiekvienos Salies oro erdve turi savo ,turi”, j kurj gali sutalpinti tam tikra
skaicCiy léktuvu. Tas pats galioja ir oro uostams - jie gali aptarnauti ribota skaiciu orlaiviy
per tam tikra laiko tarpa. Oro eismas yra grieztai priziurimas, todél gali tekti ,pakyboti“ ore,
kol bus leista nutupti.

»Kiekvienoje oro erdvéje vienu metu gali buti tik tam tikras, ribotas skai¢ius orlaiviu,
priklausomai nuo to, ar léktuvai skrenda tik tranzitu, tai yra, skrenda viename aukstyje, ar
jie aukstéja-zemeéja. Virsyti suplanuoto orlaiviy skai¢iaus negalima dél skrydziu saugos, todél
skrydziu vadovai bei oro eismo srauty planuotojai reguliuoja orlaiviy patekima i oro erdves”,
- komentuoja Nerijus Maleckas.

Oro eisme taip pat labai svarbus kilimo-tupimo juostos pralaidumas. Lietuvos
tarptautiniuose oro uostuose yra viena juosta kilimams ir nusileidimams, todel yra
apskaiciuota, koks yra maksimalus galimas pralaidumas per valanda. Pavyzdziui, Vilniaus
oro uoste per valanda galima aptarnauti 16 atvykstanciu-iSvykstanciy orlaiviu.

Aptarnaujamu léktuvy skaiCius per valanda gali sumazéti dél jvairiy priezasciu: pavyzdziui,
oro uoste gali neuztekti aptarnavimo technikos ar personalo, jame gali vykti statybos ar
remonto darbai, kurie Zenkliai apriboja orlaiviy judéjima perone ar manevravimo lauke.
Tokiu atveju jvedami papildomi reguliavimai.

Léktuvu marsrutai gali buti laisvai pasirenkami

,2016 m. virs Lietuvos buvo jvesta laisvy oro marsruty erdvé aukstyje nuo 3 km, kuri
reiskia, jog aviakompanijos gali planuoti skrydzius tiek marsrutais, tiek laisvai pasirenkamuy
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marsruty oro erdvéje. Jos pasirenka jskridimo ir iSskridimo taskus, kurie Salies teritorijoje
yra nustatyti ir paskelbti, o judejimas vidaus teritorijoje nebutinai atitinka nustatyta oro
kelia. Si koncepcija taikoma jau 4 metus ir aiskiai matome tendencija, jog daugelis
kompaniju savo skrydzius planuoja laisvai. Pagal geraja kitu Saliy praktika, ateityje Lietuvoje
irgi planuojame atsisakyti oro keliy“, - pastebi specialistas.

Esant iSskirtinéms situacijoms yra numatomi ribojimai jskristi j tam tikras oro erdves, kai
jose yra vykdoma kariné arba kita svarbi veikla. Apie Siuos marsrutus ,Oro navigacija“ is
anksto informuoja aviakompanijas, kad nebtitu planuojama skristi j uzdarytas oro erdves.

,Oro eismo valdymas priklauso ne tik nuo marsrutu, bet ir nuo to, kaip aukstai léktuvas
skrenda, todél oro erdve yra suskirstyta j sektorius: virSutinj ir zemutinj. VirSutinis sektorius
yra auk$¢iau nei 6 km, jame didZioji dalis orlaiviy skrenda tik tranzitu. Siame sektoriuje
prasilenkty. Zemesniame sektoriuje orlaiviai turi pakilti j savo skrydZiu aukstj i§ aerodromo
arba turi pradéti leistis, todél operacijos tampa kompleksiskesnémis ir iS karto mazéja
aptarnaujamuy orlaiviy skai¢ius per valanda, palyginus su virSutiniu sektoriumi”, - teigia N.
Maleckas.

Viena i$ pagrindiniy skrydziy vadovy uzduociu - skrydziy sauga oro erdvés sankryzose. Tam
yra nustatyti saugus atstumai, kurie suteikia pakankamai laiko reaguoti i problemas:
virSutiniame sektoriuje jie siekia 5 jurmyles (8 km), o Zemutiniame - 3 jirmyles (5 km). Sie
atstumai kiekvienoje Salyje nustatomi pagal kelis kriterijus: atsizvelgiama j oro erdve -
virSutine arba zemutine, i antzemine jranga bei radiolokacine jranga, kurig turi oro eismo
paslauguy teikéjas. Kuo geresné jranga ir tikslesni duomenys, nustatytos skrydziy valdymo
proceduros bei tinkamai parengtas personalas, tuo efektyviau galima valdyti oro eisma ir
aptarnauti daugiau orlaiviy per ta pati laika.

Oro kamsciai Lietuvos oro erdvei nebudingi

Ekspertas pazymi, kad oro kamsc¢iai Lietuvoje kol kas néra problema: ,Situaciju, kai
velavimai vyksta dél skrydziy vadovy darbo nesklandumu, Lietuvoje nekyla - sugebame
aptarnauti orlaivius ir iSleisti juos nelaikant laukimo zonose ar ant zemeés. Mes nestovime
vietoje ir taikomes prie naujoviy, todel drasiai galime lygiuotis i geriausius oro eismo
paslaugu teikéjus. Lietuvoje, kaip ir daugelyje kity Saliu, vélavimai dazniausiai susidaro, kai,
pavyzdziui, véluoja keleiviai ar paruosti orlaivio skrydziui, taip pat galimi uzlaikymai ir dél
sudetingu meteorologiniy salygu”.

Siuo metu, esant pandemijai, oro kamséiai iSnyko visame pasaulyje, léktuvy sumaZzéjo, néra
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pasiekiamas maksimalus pralaidumo skaiCius. Nepaisant to, visoje Europoje yra
generuojamas léktuvy uzlaikymas iki 2 min., kurj grei¢iausiai lemia personalo trikumas, nes
COVID-19 laikotarpiu oro uostai ir oro eismo paslaugu teikejai turéjo imtis tam tikry
papildomuy priemoniu, mazinti darbuotoju skaiciy ir perorganizuoti darba.

Apie VI ,,0Oro navigacija“:

VI ,,Oro navigacija“ yra sertifikuota Europos oro navigacijos paslaugu teikeja, kuri teikia oro
eismo valdymo, rySiu, navigacijos ir stebéjimo bei oro navigacijos informacijos paslaugas
visoje Lietuvos Respublikos oro erdveéje, taip pat virs teritoriniy vandenuy bei Baltijos jiros
oro erdvés, kuri jeina j Vilniaus skrydziu informacijos regiona. Imoné taip pat uztikrina
nuolatine Aeronautikos gelbéjimo koordinacinio centro veikla, paiesku ir gelbéjimo darbu,
ivykus orlaivio avarijai, organizavima ir koordinavima.




