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Vandenilis daznai ivardijamas kaip ateities kuras ir nors tiesa, kad dar laukia ilgas
kelias siekiant efektyvaus ir aplinkai draugisko jo panaudojimo, rinkoje
vandenilinius automobilius kuria ne tik didieji gamintojai, taciau ir entuziastai.
Butent KTU studentu ir déstytojo dr. Beno Gabrielio Urbonaviciaus kurtas ,Slibinas“
spjaudosi nebe ugnimi, o vandeniliu. 2023 m. ,Fiziko dienoje”, o véliau , Technoramoje”
vandeniliu varomu automobiliu.

»Norime sukurti kazka unikalaus ne tik Lietuvoje, bet ir pasaulyje. Mastéme ir apie
elektrifikuota , Slibino” versijq, bet panasiy projekty jau yra ne vienas. Tac¢iau vandeniliniu
automobiliy, kuriuos sukonstravo ne automobiliu gamintojai, o entuziastai - vienetai. Juolab
jeigu kalbame apie ,Slibing“ - tai buty pirmasis toks pasaulyje”, - pasakoja KTU
mokslininkas.

Jis priduria, jog Sis projektas - ju komandos entuziazmo ir smalsumo rezultatas, taciau taip
pat juo norima parodyti realias vandenilio varomo transporto perspektyvas kaip alternatyva
iSkastiniam kurui.

Laukia nemenkas iSSukis

Dauguma Siuolaikiniy vandeniliu varomy automobiliy naudoja vandenilio kuro elementq -
jame vandenilis, besijungdamas su ore esan¢iu deguonimi, sukuria elektra, reikalinga
automobilio varikliui. Tai kol kas efektyviausias ir labiausiai paplites sprendimas tarp
serijinés gamybos vandeniliniy automobiliy. Visgi vandenilio panaudojimas jmanomas ir
automobilio vidaus degimo variklyje.

»Vandenilinio variklio mechanineé konstrukcija yra tokia pati kaip benzininio ar dyzelio
variklio - skiriasi tik kuro sistema, - aiSkina dr. B. G. Urbonavicius. - Taciau, jei kuro
elemento efektyvumas gali siekti ~60%, tai vandenilinio vidaus degimo variklio ~30%, todél
vandeniliniai automobiliai su vidaus degimo varikliu sutinkami tik kaip prototipai.”

Visgi, nepaisant energijos nuostoliu, kaip eksperimentg, KTU komanda pasirinko butent sj
kelia - po ,,Slibino” kostiumu pasislépusio ,Jaguar XJ40“ vidaus degimo variklj pritaikyti
modernaus vandenilinio kuro panaudojimui.

,Bandome priversti ,Slibino” Sirdj, uzgimusia pries daugiau nei 30 metu, plakti naudojant
modernia valdymo elektronika ir jutiklius. Atnaujinta degimo sistema is ,Bugatti”, oro srauto
matavimo sistema i§ BMW, jvairus kiti jutikliai i$ skirtingy ,Jaguar” modeliy ir
»Volkswagen”, - apie naujo variklio konstravima pasakoja déstytojas.

Antra projekto dalis, laukianti , Slibino”“ komandos - kuro sistemos pritaikymas vandeniliui.
degimo greiciu ir menku sienelés efektu, lyginant su benzinu.

»Teoriskai paskaiciavome, kad turétume prarasti apie puse dabartinés benzininio variklio
galios, tad kelioné Kaune i Parodos g. kalno virsu gali tapti iSStkiu, - Sypsosi jis. - Todél
dabar dirbame ir ties atskiry ,Slibino” sistemu efektyvumo didinimu.”
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Vandenilinis kuras - vilkas avies kailyje?

Nors KTU komandos tikslas - vandeniliu varomas , Slibinas“, dr. B. G. Urbonavicius
pripazista - kol kas vandenilinis transportas néra tvarus. To priezastis - pilkasis vandenilis,
kuris Siuo metu sudaro virs 90 proc. viso pagaminamo vandenilio.

,JO gamybos procese gamtinés dujos suskaidomos aukstoje temperattroje (~8200C) ir
slégyje (~20 bar.) tokiu budu iSgaunant vandenilj ir anglies dioksida. Problema, zinoma, yra
didelis i atmosfera iSmetamo CO2 kiekis“, - aiSkina mokslininkas.

Vadinamojoje vandenilio vaivorykstéje egzistuoja ir beveik identiSkas pilkajam - mélynasis
vandenilis. Siuo atveju didZioji dalis susidaran¢io CO2 yra sulaikoma nuo iSmetimo j
atmosfera. Visgi tai néera tvaru ilguoju laikotarpiu.

Zaliasis vandenilis, kita vertus, yra siekiamybé - tai tvariausia vandenilio rasis, gaminama
skaidant vandenj j vandenilj ir deguonj elektrolizés buidu. Jeigu naudojama elektra gauta is
atsinaujinanciy energijos Saltiniu, Sio proceso metu nesusidaro klimato kaita skatinanc¢iu
duju.

Visgi, dr. B. G. Urbonavicius akcentuoja, kad gaminant zZaligjj vandenilj patiriami per dideli
elektros energijos nuostoliai, o tai reiskia, jog kol kas vandenilinis transportas arba yra
tvarus, bet energetiskai neefektyvus, arba pakankamai efektyvus, taciau tarsus.

»Aplinkos tarSa, nuvaziuojant 100 km. vandeniliniu automobiliu, naudojant pilkaji vandenilj,
yra prilyginama efektyvaus vidaus degimo variklio tarsai, todél bent kol kas vandeniliniai
automobiliai tarSos nemazina, o jq tik perkelia iS automobilio naudojimo j vandenilio
gamybos vieta”, - aiSkina KTU mokslininkas.

Elektromobiliai kol kas laimi

500 ,Toyota Mirai” vandeniliu varomuy automobiliy - oficialus 2024 m. olimpiniy ir
paralimpiniy Zaidyniu transportas ir Tarptautinio Olimpinio komiteto siekis atkreipti
pasaulio démesi i Sig, rodos, tvaria energijos rusi.

Visgi, kritika i 120 pasaulio mokslininku sufleruoja, jog vandeniliniai automobiliai galbut
néra teisingiausias kelias j klimato kaitos mazinima: jie brangesni, pilkasis vandenilis -
tarsus, o zaliuoju vandeniliu varomi automobiliai sunaudoja triskart daugiau elektros
energijos nei elektromobiliai. Taigi, ar vandenilinis kuras tikrai yra lengvojo transporto
ateitis? KTU destytojas antrina - tiketina, jog nebe.

»Mano nuomone vandeniliniai automobiliai turéjo savo Sansa tapti kasdiene technologija,
taCiau sparciai besivystancios bateriju technologijos ir tuo paremti elektromobiliai yra
dabartiniai lyderiai. Energijos kaupimas baterijose yra aktualus daugelyje gyvenimo sriciu, o
tai tik dar labiau skatina elektrinio transporto plétra“, - pripazista mokslininkas.

Visgi zaliojo vandenilio svarba pramonés, energetikos ir sunkiojo transporto sektoriuose -
neabejotina, ypac tuomet, kai kiti ,Svaris” energijos Saltiniai arba néra tinkama alternatyva
iSkastiniam kurui, arba tiesiog buty dar brangesni nei Zaliasis vandenilis.

Tvarios energijos infrastruktiros plétra akcentuoja ir Europos sajungos uzsibrézti tikslai iki



https://www.toyota-europe.com/news/2023/toyota-to-provide-sustainable-mobility-for-all
https://www.csrf.ac.uk/wp-content/uploads/2024/07/Open-letter-from-scientists_-Hydrogen-cars_final.pdf
https://energy.ec.europa.eu/topics/renewable-energy/renewable-energy-directive-targets-and-rules/renewable-energy-directive_en
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2030 m. 42,5 proc. energijos iSgauti i$ atsinaujinanciy Saltiniu, jskaitant zaliajj vandenilj.
Lietuva taip pat patvirtino vandenilio pletros gaires 2024-2050 m., pagal kurias iki 2050 m.
sieks tapti viena iS regiono lyderiy pagal vandenilio gamyba ir eksportavima.

,Lietuvoje Siuo metu vyksta du vandenilinio transporto projektai - Vilniuje ir Klaipédoje.
Pastarasis projektas, manau, yra zingsnis i prieki visai Lietuvai, kadangi visoje Europos
Sajungoje sutarta, kad iki 2030 pabaigos turés buti iSvystytas vandenilio stoteliy tinklas”, -
komentuoja dr. B. G. Urbonavicius.

Vandenilinio , Slibinomobilio” pasirodymas - kitamet

Kol Lietuvos zaliojo vandenilio infrastruktura dar tik pradedama plétoti, Slibinui, deja, teks
pasitenkinti pilkuoju vandeniliu, apgailestauja KTU mokslininkas.

,Pagal dabartinj projekta esame numate apie 40 litru techninio vandenilio, kuris teoriskai
galétuy mus nuvezti apie 30 km. Taciau dideliy atstumy su , Slibinu“ jveikti neplanuojame, o
tai ir nebuty labai pigu”, - priduria jis.

Kol kas , Slibinomobilis“ daugiausiai laiko praleis KTU ,M-Lab“ laboratorijose, tacCiau
déstytojas prasitaria - Sis kaunieciy fiziky simbolis turéty iSriedéti jau artimiausia pavasari,
visiems fizikams svarbig diena.

,Labai stengsimes, kad 2025 kovo 1 d. per jubiliejinj 30-ajj prof. K. BarSausko fizikos
konkursa Kaune galetume visiems pristatyti pirmaji vandeniliu varoma Slibing pasaulyje, o
veliau butinai susitiksime 57-ojoje , Fiziko dienoje” Vilniuje balandzio pradzioje.”
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