Q PANINFO.LT Gamintojo deklaruojamos ir tikros elektromobiliy energijos
sanaudos: apgaule ar realybe?

Zvelgiant j praeitj, nieko nestebindavo tai, kad, norint suZinoti, kokios bus naujo automobilio
degaly sanaudos, prie gamintojo deklaruojamy duomenuy reikedavo prideti bent pora litry -
Sis klausimas i$ dalies buvo iSsprestas pakeitus oficialia sanauduy matavimo procedura.
Tiesa, Siai pasikeitus, skaiCiai vis dar ne visada atitinka realybe, o elektromobiliy vairuotojai
Si neatitikima ypac pastebi ziema arba kai rieda uzmiescio keliais.

Nuo 1992-uju automobiliu gamintojai Senajame zemyne naudojo sengja NEDC (angl. ,New
European Driving Cycle”) metodika transporto priemoniy sanaudoms matuoti, o nuo 2018
m. rugsejo visi parduodami automobiliai turi buti sertifikuoti pagal WLTP (angl. ,Worldwide
Harmonised Light Vehicles Test Procedure”) metodika. Pagrindiniai skirtumai tarp senos ir
naujos metodikos yra jveikiamas atstumas bei vaziavimo intensyvumas.

Testuojant automobilius pagal WLTP metodika, nuvaziuojama daugiau nei 23 km, o tai yra
daugiau nei dvigubai didesnis atstumas uz gaunama vadovaujantis NEDC. Taip pat testo
metu pasiekiamas didesnis maksimalus bei vidutinis greiciai ir naudojami keturi, vietoje
anksciau buvusiy dvieju, vaziavimo scenarijai. Toks pat WLTP ciklas taikomas matuojant tiek
vidaus degimo varikliais varomus, tiek elektrinius automobilius.

Skirtingu gamintoju deklaruojamas sanaudas reikétu vertinti skirtingai

Tiesa, jeigu vidaus degimo varikliais varomuy automobiliy vairuotojai nesunkiai gali patys
apskaiciuoti, kokios ju transporto priemonés degalu sanaudos, elektromobiliy savininkams Si
uzduotis sudétingesné. Norédami pasiekti gamintojo deklaruojamus skaicius, pastarieji turi
buti gerokai atidesni prie vairo ir vaziuoti kone idealiomis eismo salygomis, nes jtaka
sunaudojamos energijos kiekiui daro gerokai daugiau veiksniu.

,Jeigu labai nori, gali pasiekti tai, kg deklaruoja WLTP, tik reikia riedéti ne greiCiau nei 90
km/val. vasaros ménesiais ir nejungti Sildymo. Sanauduy skirtumai atsiranda tuomet, kai
judame greiciau, jjungiame Sildyma arba vésinimag, ir panasSiai.

Dél santykinai nedidelio sistemos efektyvumo, vaziuojant vidaus degimo varikliu varomu
automobiliu lieka daug perteklinés Silumos, kuri panaudojama tokioms funkcijoms kaip
salono sSildymas. Kadangi elektromobiliai energija naudoja itin taupiai, kiekviena papildoma
funkcija atsiliepia sanaudoms®”, - apie deklaruojamus ir realius sanauduy skaicius kalba
»100ProcentuElektrinis.lt” tinklarasc¢io jkuréjas Dainius Jakas.

Elektromobiliy ekspertas taip pat pasakoja, kad nevienodai reiketu vertinti ir skirtingu
gamintoju pateikiamus duomenis. Nors matavimo metodika yra grieztai reglamentuota, vieni
rodo optimistiSkesnius skaicCius, kiti gi deklaruoja labai arti realybés esancius rodmenis.
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Stai ,Peugeot” savo klientams net pateikia lentele, kurioje galima matyti, kokios bus
sanaudos, priklausomai tiek nuo vidutinio kelionés greicio, tiek nuo lauko temperaturos.
Beje, gamintojas savo tinklalapyje dalijasi patarimais, kaip pasiekti didesnj nasuma ir viesai
deklaruoja apie tai, kad energijos sanaudos vasara ir Ziema gali skirtis net iki 35 proc.

»,Gamintoju testavimas nesiskiria, bet tai, ka jie deklaruoja, - skiriasi. Vieni zitri
optimistiskiau, kiti - atsargiau. Pavyzdziui, ,Tesla” visada pateikia pati geriausig rezultata, o
tokiu Europoje esanciuy gamintoju kaip ,Porsche” ar ,Peugeot” rodomos sanaudos gerokai
artimesnés realiomis salygomis pasiekiamam rezultatui. Siy gamintoju deklaruojamas
sanaudas, vaziuojant 90 km/val. greiCiu, galima nesunkiai pasiekti“, - désto D. Jakas.

Kaip sutaupyti ir kokios bus sanaudos, galima numatyti iS anksto

Kalbédamas apie elektromobiliy ir vidaus degimo varikliais varomy automobiliy sgnauduy
skirtumus, D. Jakas pamini, kad bene labiausiai vairuotojai nustemba, jog vaziuojant
greitkeliais elektra varomi keturraciai suvartoja pastebimai daugiau energijos.

Taip yra todeél, kad, norédami pasiekti didelj greitj, pavaru dézés neturintys elektromobiliai
turi atiduoti daugiau energijos, o vaziuojant uzmiescio keliais daug jtakos daro ir smarkiai
padidéjes oro pasiprieSinimas. Mazesnés sanaudos mieste taip pat pasiekiamos ir dél
energijos regeneracijos, vykstancios stabdymo metu.

Sie kriterijai puikiai atsispindi ir ,Peugeot” pateiktoje nuvaZiuojamy, atstumy pagal
vaziavimo salygas lenteléje: gamintojo svetainéje internete pazymima, jog didziausia
atstuma galima pasiekti esant Siltam orui ir kursuojant mieste (50 km/val. vidutinis greitis).
Si lentelé sudaryta remiantis vaziavimy Pranciizijoje duomenimis, tagiau ,Peugeot” $iuo
metu renka duomenis ir Siemet pristatys analogiska lentele, skirta Baltijos Salims,
atsizvelgiant i ¢ia vyraujancias eismo, oro bei kelio salygas.

Iveikiamas atstumas gali susitraukti bene dvigubai vaziuojant vidutiniSku 130 km/val.
greiciu. Kilometrazas taip pat smarkiai krinta esant Saltesniam orui, o tolygi akceleracija ir
regeneracinis stabdymas gali turéti net iki 15 procenty itakos jveikiamam atstumui.

Atspindi tendencija
Nors tai tik vieno gamintojo pateikiami duomenys, jie atspindi tendencija ir sanaudy
priklausomybé nuo greicio bei lauko temperatiiros gali nesunkiai buti pritaikyta ir kity

gamintojuy elektromobiliams.

D.Jakas Cia iSskiria du ,premium” segmento elektromobilius: ,Audi e-tron GT“ bei ,Porsche
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Taycan”, kuriuose sumontuota dvieju pavaru dézé. Tai, pasak pasnekovo, leidzia Siems
modeliams demonstruoti gerokai menkesnes sanaudas lekiant itin dideliu grei¢iu. Zinovo
teigimu, Sis kriterijus aktualiausias gyvenantiems Vokietijoje, nes ten iprasta greitkeliuose
vaziuoti gerokai grei¢iau nei didziausiu leistinu grei¢iu Lietuvoje.

Apibendrindamas pasnekovas atkreipia démesij, jog vienas geriausiu btuidu suzinoti, kokios
bus elektromobilio sanaudos, dar pries ji isigyjant panarsyti internete: iSsamiausius
duomenis pateiks tokiais paciais modeliais jau vazinéjantys zmonés.

Taip pat vertety tureti omenyje, kad elektromobiliy sanaudoms labai didele itaka daro tiek
aplinkos veiksniai, tiek vaziavimo jprociai, o siekiantys ekonomiskumo ji lengvai pasieks
pasinaudoje anksCiau minétais paprastais gamintojo patarimais.




