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Automobilj sudaro deSimtys tukstanciy skirtingu detaliy - nuo paciy didziausiy kaip dureliy
apdaila ar kapotas iki smulkiy varzty bei kity tvirtinimo elementu. Tas detales suprojektuoti
ir tiksliai surinkti j vientisa automobilj, kad plastikinés dalys nepradétu girgzdeéti po
pusmecio, yra nelengvas ir ne kiekvienam pavykstantis darbas.

Kokybés problemuy dazniausiai turi véliau startave automobiliy gamintojai, kuriuy gamybos
procesai dar néra nugludinti, ir ta kokybés trukuma puikiai paslepia kiti elementai - galia ar
greitis. Pavyzdziui, ,Peugeot” kaip imonei yra jau daugiau nei 200 metu, , Volkswagen”
skaiCiuoja beveik 100, o ,Tesla“ - maziau nei 20. Tad nereikia stebétis, jei pirmuju dvieju
gamintoju automobiliai ir po 5 mety eksploatacijos vaziuoja tyliai, o daugelio ,Tesla” kébuly
girgzdesiu atsiranda po pirmuju meénesiu.

Kokybeés problemos

InZineriniu paslaugu imoné ,Munro & Associates” atlieka jvairiausius automobiliy tyrimus ir
detalias Simtu puslapiu ataskaitas pardavinéja uz deSimtis tukstanciu doleriu. Tos ataskaitos
- populiarios tarp nauju automobiliy gamintoju, analizuojanciy konkurenty pranasumus bei
trikumus. Interviu , Bloomberg Technology” Sios imonés vadovas, inzinerijos guru
vadinamas Sandy Munro papasakojo, ka jo imonés inzinieriai rado iSarde ,Model S“ bei
»Model 3“ automobilius.

»Svoris per didelis, o kébulas - per kietas. Pavyzdziui, ,Tesla” ratu arkos pagamintos is
devyniy detaliu, o kituose automobiliuose tai - viena dalis. Apibendrinant konstrukcija yra
prasta, stebina, kaip niekas to nepastebeéjo pries automobiliui pasiekiant gamybos linijq“, -
pasakojo S. Munro.

Jo teigimu, kébulo kokybé ,Model 3 yra kur kas aukStesné nei ,Model S“, o naujojo ,Model
Y“ - dar geresné. Taciau net ir ,Model Y” truksta iki patyrusiuy gamintoju kokybés. , Tesla“
problema yra gamybos metu naudojamas rankuy darbas - gamyklose galéty buti 35-40 proc.
maziau zmoniu, juos reikétu pakeisti tikslesniais ir broka minimizuojanciais robotais.

,Siuo metu tai néra automobiliy gamintojas, tik kultas”, - interviu reziumavo ,Munro &
Associates” vadovas.

Toks vertinimas yra gana grieztas, turint galvoje , Tesla“ elektromobiliy ir autonominio
vairavimo technologiju lyderyste - kiti gamintojai Siose srityse atsilieka. Taciau kokybiSkas
automobilio projektavimas reikalauja ne ka maZiau jgudZiy ir patirties nei gebéjimas sukurti
puikia programine iranga.
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Daugiau robotu - aukstesnée kokybe

Pazangiausiose automobiliy gamyklose didziaja darbo dalj atlieka robotai, o ne Zzmonés: tai
leidzia taupyti kastus ir rinkai pasitlyti geresnj kainos bei kokybés santyki. Be to, taip
uztikrinama kokybé: preciziSkai suprogramuotas robotas 99,9 proc. kartu visus procesus
atliks taip, kaip pridera. Zmogui toks tikslumas - nejmanomas.

Taciau gamintojai juda j prieki: auganti konkurencija, klienty poreikiai bei technologinis
Suolis nepalieka kito pasirinkimo, kaip tik nuolat tobuléti. Létai i rinkos pokycCius
reaguojanc¢iu gamintojuy laukia likimas, kurio sulauké jau deSimtys kity - kadaise zinomi
vardai , Plymouth”, ,Pontiac”, ,Rover” ar ,Saab“. O pagrindinis aspektas, kurj butina
tobulinti, yra kokybe.

Kai kurie gamintojai jau uzsibrézé konkrecius tikslus: ,Peugeot” gamykluy Europoje
modernizavimas ir dar didesnis automatizavimas iki 2021 m. turétu sumazinti vieno
automobilio savikaing 700 Eur. Itin svarbus faktorius, leidziantis tiek sutaupyti, yra griezta
kokybés kontrolé. Jei automobilis turi defekta, ji reikia iStaisyti, o tai - papildomi laiko ir
finansiniai kastai. Todél kokybés kontrolé yra lemiama, siekiant gaminti patikimus ir
nebrangius automobilius.

Tikslus gamybos procesuy kalibravimas klaidoms isvengti leidzia pasiekti auksta kokybe
skirtinguose regionuose esanciose gamyklose - tiek Prancuzijoje, tiek Jungtinéje Karalystéje
surinkti , Peugeot” modeliai yra identiski bei vienodai kokybiski. Kaip ir , Volkswagen”,
pagaminti Lenkijoje ar Vengrijoje. Tai yra esminis kriterijus tarptautinei jmonei - klientai
nesuprastu, jei viename regione pagaminti automobiliai buty prastesni nei kitame. Taciau
gamyboje vyraujant ranku darbui, kokybeés svyravimy isvengti nejmanoma.

Kitas aspektas, leidziantis gamintojams pasiekti aukstq kainos ir kokybés santyki, yra masto
ekonomija. Didziausios automobiliy gamyklos kaip , Peugeot” Monbeljare ar , Volkswagen”
Sanchajuje kasmet pagamina po daugiau nei 300 tikst. modeliu. Ir tai - tik vienos i$ keliu
desimciy ,PSA Group” ar ,Volkswagen Group“ priklausanc¢iu gamyklu, o kiekviena grupé
kasmet pagamina milijonus transporto priemoniu.

Pasak ,Munro & Associates” vadovo S. Munro, jei ,Tesla” tiekty tik elektrinés pavaros
elementus, o pats automobilis bty suprojektuotas patyrusiu inzinieriy ir surenkamas geroje
gamykloje, butu nuostabus modelis su tolygiais tarpais tarp kebulo detaliu, be dulkiy po
dazuy ar lako sluoksniu, gerai suprojektuoto solidaus interjero. Be to, jis buty kur kas
pigesnis nei ,Tesla” kainuoja dabar - tie patys ,Peugeot” bei , Volkswagen” jau irode
sugebantys pagaminti kokybiSkus, daugiau nei 300 km viena jkrova galin¢ius nuvaziuoti ir
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apie 30 tukst. eury kainuojancius elektromobilius. Pigiausias , Tesla Model 3“ Lietuvoje vis
dar kainuotu apie 50 tukst.

»Munro & Associates” ,Tesla Model 3“ apzvalga

»Munro & Associates” ,Tesla Model Y apzvalga
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