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Mazdaug pries desimtmetj Lietuvos keliuose pamazu pradéjo rodytis elektromobiliai.
Vairuotojai i juos zZvelgé atsargiai. Pirmieji vien elektra varomus modelius pirko uzkietéje
entuziastai arba tie, kurie noréjo pataikyti i vis stipréjancia ekologijos ir tvarumo tendencija.
Per trumpa laika daug kas pasikeite - tiek tvarumas, tiek ir patys elektromobiliai dabar tapo
nebe mados, o samoningo pasirinkimo klausimu.

Tiesa, nors elektromobiliu pardavimo apimtys auga, atrodo, jog visuomeneé vis dar néera
pasiruoSusi masisSkai perlipti i elektra varomus automobilius. Tai byloja ir statistika -
rugpjucio ménesj pirma karta Lietuvoje buvo registruoti 1021 benzininiai, 815 benzinu ir
elektra varomi nauji automobiliai. Tuo tarpu naujuy visiSkai elektriniy modeliy rugpjuti buvo
iregistruota 120 vienetu.

Ir nors vairuotojai dar dazniau pirmenybe teikia modeliams su vidaus degimo varikliais,
automobiliy gamintojai zZvelgia i artima ateitj bei sitlo vis daugiau modernesniy
elektromobiliu.

Aiskis privalumai ir trukumai

Samprotaudamas apie elektromobilius, transporto rinkos zinovas, automobiliu istorijos
patikros jmonés , CarVertical“ komunikacijos vadovas Matas Buzelis iSskiria po tris ju
privalumus bei trukumus.

»Turint elektrinei masinai skirta vieta ir nuosava jkrovimo stotele, galima stipriai sumazinti
keliavimo iSlaidas. Taip pat nebereikia sustoti degalinése ar jkrovimo vietose, nes baterijas
galima jkrauti per naktj arba darbo metu”, - pirmajj privaluma jvardija pasnekovas.

»Antra - akustinis komfortas. Elektromobiliai, ypa¢ mieste, yra zymiai tylesnés transporto
priemones vien dél to, kad elektros motorai dirba nepalyginamai tyliau.

Trecia - eksploatacinés iSlaidos. Renkantis automobilj, reikia jvertinti ne tik degalu
sanaudas, bet ir jo prieziuros kastus. Elektromobiliai turi maziau besisukanciy detaliu, juose
néra pavary dezes, todel i juos nereikia pilti specialiy skysciu. Tepalai ir alyva kartais
prasisunkia, negana to, juos butina periodiSkai keisti. Elektra varomu masiny prieziira yra
pigesné. Tai - vienas i$ pagrindiniy tokio tipo transporto priemone jsigyti skatinanciy
argumenty”, - vardija specialistas.

Tiesa, nors akustinis komfortas ir mazesnés eksploatacineés islaidos veikiau yra konstanta
kalbant apie elektromobilius (daznu atveju jos yra kuklesnés uz iprasto automobilio),
skirtingy elektromobiliy keliavimo iSlaidos gali smarkiai skirtis.
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Stai, pavyzdziui, iSrikiavus modelius pagal ju elektros suvartojima $imtui kilometru, pasak
elektromobiliy naudojima analizuojancio ,ev-database.org” tinklalapio, realiomis salygomis
vidutinio dydzio krosoveris , Volvo XC40 Recharge”, prabangus ,Audi Q8 e-tron Sportback
55 quattro” ar iSskirtinio dizaino , Volkswagen ID. Buzz“ atsiduria tarp paciu nenaSiausiu.
Portalo duomenimis, visy ju vidutinés sanaudos beveik siekia arba net virsija 20 kWh/100
km.

Tuo tarpu tarp naSiausiuju rikiuojasi ,Tesla Model 3“ ir ,Hyundai Ioniq 6“, kuriy sanaudos
nesiekia 15 kWh/100 km. Sis net 25 proc. skirtumas per ilgus kilometrus gali sudaryti
apc¢iuopiama islaidy dalj.

Ikrauti néra taip paprasta, kaip uzpilti degalu

M.Buzelis taip pat jvardija, kas vis dar vairuotojus gali gasdinti ir stabdyti isigyti elektrinj
keturratj. Eksperto isitikinimu, elektromobiliai dar turi trukumu ilgose kelionese.

,Kiekvienas elektra varomo automobilio jkrovimo taskas priklauso kazkokiam operatoriui,
tad keliaujant j kitg Salj neiSvengiamai reikés dometis, kur jkrauti baterijas ir kokiy
operatoriy programeles teks siustis. Elektromobili ikrauti vis dar néra taip paprasta, kaip
uzpilti degalu baka”, - tikina pasnekovas.

Jis atkreipia démesj, kad greitkeliuose elektromobilis taip pat neturi pranasumo pries vidaus
degimo varikliais varomus automobilius. Siuo atveju kvadratiné grei¢io ir oro pasipriesinimo
priklausomybé (greiciui padidéjus du kartus, oro pasipriesinimas padidéja keturiskart) kai
kada gali riboti keliavimo greiti. Todél net jeigu KET leidZzia vaziuoti 130 km/val. greiciu,
elektromobilio vairuotojas ne visuomet pasinaudoja Sia galimybe - lekiant tokiu greiciu, gali
per greitai iSsikrauti baterijos.

»Galiausiai, elektromobiliui reikalinga jkrovimo stotelé, todél Si transporto rusis
automatiskai atkrenta tiems vairuotojams, kurie neturi salygu jkrauti baterijos namuose ar
darbe”, - priduria M. Buzelis.

Svarbu pazymeéti, kad dél didesnés jsigijimo kainos elektromobilis vis dar iSlieka tam tikra
prabangos preke. Eksperto teigimu, net ir naudotos tokio tipo transporto priemoneés yra
brangios, tad turint santykinai nemaza biudzetq, pavyzdziui, 25 tukst. euru, bus sunku
surasti automobilj, tenkinantj visus vairuotojo poreikius.

Tiesa, M. Buzelio isitikinimu, pagal kaina elektromobiliai neturéty buti tiesiogiai lyginami su
vidaus degimo variklj turinc¢iais modeliais, mat dalj elektrinio transporto kainos
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kompensuoja valstybés subsidijos. Kita dalis sutaupoma iSvengiant priezitros darbu, kurie
neaktualus arba gerokai retesni, lyginant su iprastais automobiliais.

Pastebimas progresas

Kalbédamas apie elektromobilius bei ju patraukluma, pasnekovas atkreipia démes; i
akivaizdzig technologine pazanga.

»Elektromobiliy galimybes kasmet geréja. Pirmieji masiniu budu gaminami elektromobiliai
Siandien jau atrodo pernelyg pasene - jie tinkami naudoti nebent mieste. Kiekvienais metais
gamintojai plecia savo elektra varomu modeliuy gamas, o tai reiskia, jog kasmet naudoty
automobiliy rinka papildo vis daugiau parduodamuy elektromobiliuy. Kartu del nuvertejimo
smunka ir elektromobilio isigijimo kaina®“, - tikina M. Buzelis.

Norint tuo jsitikinti, uztenka pazvelgti j skaiius. Stai, ,ev-database.org” skai¢iavimais,
2013-aisiais pristatytas ,Nissan Leaf” modelis viena jkrova nuvaziavo iki 135 km, o 2017
mety ,Kia Soul” - 170 km. Tuo metu Siandien parduodamu elektromobiliu jveikiamas
atstumas, tu paciy vertintoju teigimu, iSaugo keleriopai.

Sio $altinio duomenimis, vienas ekonomiskiausiy, elektromobiliy, rinkoje , Hyundai Ioniq 6“
demonstruoja pastebimai geresnius rezultatus: portalo matavimais, jo viena jkrova
nuvaziuojamas atstumas siekia 495 km, o pagal WLTP - 614 km. Sio modelio stiprybé ilgoje
kelionéje - galimybé sparciojo ikrovimo stotelése itin greitai papildyti energijos atsargas.
Nuo 10 iki 80 proc. baterijos lygio galima jkrauti vos per 18 minuciy ir be uzdelsimo leistis
vel i bent keleto valandy kelione.

Pasak M. Buzelio, tokie parametrai turéty iSsklaidyti lietuviu nuogastavimus dél galimybés
viena jkrova numinti nuo sostines iki pajurio. Ilgos kelionés j Europa taip pat tampa vis
lengvesnes.

»Labiausiai elektromobilis zavi savo vaziavimo savybémis ir patogumu. Jei galite ji sau leisti
ir turite kur ji laikyti bei krauti, iShandykite“, - reziumuoja pasnekovas.




