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Europos Sajunga numaciusi iki 2030 mety svarbiausiu magistraliniy keliy tinkla visapusiskai
pritaikyti ne tik lengvuju elektromobiliu, bet ir sunkiuju elektriniy transporto priemoniy
jkrovimo poreikiams. Si reikalavima j savo teisés aktus perkélusi Lietuva dar iki 2025-uju
pabaigos jsipareigojo irengti dalj sunkvezimiuy jkrovimo parku. Taciau rinkos dalyviams kyla
klausimu dél Siu plany jgyvendinimo. Jie atkreipia démesj i problemas, kurios jtraukia j
uzburta rata.

Reikia specialiu salygu

Europos Sajunga bendrijos nares yra jpareigojusi iki 2030 metu Salia pagrindiniu TEN-T
(Trans-european transport network) keliy tinklo jrengti tiek vieSosios elektrinio transporto
ikrovimo infrastruktiros, kad iki deSimtmecio pabaigos jos pakakty visaverciai patenkinti
vairuotojy poreikius.

Misu Salyje TEN-T tinklas apima magistrale Vilnius-Kaunas-Klaipéda, ,Via Baltica“ kelig ir
kitus pagrindinius kelius Lietuvoje. Susisiekimo ministerijos pateikiamais skai¢iais, 2025 m.
kovo meén. Lietuvoje veikeé 2 540 vieSai prieinamuy jkrovimo prieigu ir nors didzioji ju dalis
irengta miestuose, Salia pagrindiniu Salies keliy pastaraisiais metais taip pat vyko sparti
infrastrukturos plétra.

Gerokai maziau optimizmo kelia sunkiojo elektrinio transporto infrastruktiiros skaiciai.
Tokio tipo elektromobiliams dél ju konstrukciniu ypatumu reikia uztikrinti patogu
privaziavima prie jkrovimo vietu ir numatyti galimybe jkrauti vilkika neatkabinus
puspriekabes.

Taciau dar svarbiau, kad ilgai jkrovimo parkuose uztrukti negalintiems elektriniams
sunkvezimiams reikia itin greito jkrovimo stoteliu, galinciy jkrauti didelés talpos baterijas
350-1 000 kW galia. Atitinkamai tokiems parkams jrengti reikalingos didelées galios elektros
ivadai ir reikSmingos investicijos tokiai infrastrukturai sukurti.

Didziausios elektros gamintojos Baltijos Salyse ,Latvenergo” grupés jmoneés , Elektrum
Lietuva“ elektromobiliy produktu vystymo vadoves Lauros Doraités-Gudavicieneés teigimu,
abi salygas atitinkanciu jkrovimo parku musu Salyje kol kas néra. Spartesnei plétrai pagalius
i ratus kiSa ir j uzburta rata stumia problemu raizginys.

,1$ vienos puseés, pagal reglamento reikalavimus, pagrindiniai jkrovimo infrastruktiros
parkai daznu atveju turi buti irengiami iS esmés plynose vietose, kur néra jokios
infrastrukttros. Ja reikia sukurti nuo nulio, o tai reiskia labai didelius kastus ir ilgus
projektus. IS kitos puseés, kol kas Lietuvoje elektrinio sunkiojo transporto priemones galime
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kone ant pirsty skaicCiuoti, nes tokius sunkvezimius perkancios jmonés vertina ir galimas
problemas . Viena ju - efektyviai veiklai tinkamos infrastruktiros trikumas”, - aiSkina L.
Doraité-Gudaviciene.

2025 m. kovo 1 d., ,Regitros” duomenimis, Lietuvoje buvo registruoti 553 N1 klasés
(krovininis transportas iki 3,5 tonos) elektromobiliai, taciau vos 1 - N2 klasés (iki 12 tonu)
ir tik 11 - N3 klasés (nuo 12 tonu). Vis delto elektriniy regioninio ar net tolimujuy reisy
sunkvezimiy galima iSvysti jau kone kiekvieno gamintojo asortimente, o, skirtingy Saltiniy
prognozemis, iki 2035 metu apie pusé ES registruojamy nauju sunkvezimiuy bus elektriniai.

Pirminiame vystymo etape

Pagal ES reglamente nustatyta skai¢iavimo formule, Lietuva isipareigojusi iki 2030-uju
pabaigos jrengti 26-is 1 400-3 600 kW galios jkrovimo parkus. Vien iki Siy metuy pabaigos
Salia bent 15 proc. TEN-T keliy ilgio kiekviena eismo kryptimi privalo biti jrengti vieSai
prieinami sunkiosioms elektrinéms transporto priemonéems pritaikyti jkrovimo parkai.
Kiekvieno iS$ ju atiduodamoji galia buty bent 1 400 kW ir jame buty bent viena jkrovimo
prieiga, kurios individuali atiduodamoji galia siektu bent 350 kW.

Vis délto skai¢iavimuose numatytos ir tam tikros iSlygos, pavyzdziui, vertinant eismo
srautus. Susisiekimo ministerijos nuomone, pagrindinis reglamento tikslas - taip iSvystyti
ikrovimo infrastruktira, kad ji nebuty kliutis elektra varomuy transporto priemoniy judejimui
tiek Salies, tiek visos ES mastu.

»Sunkusis transportas gali naudotis privacia jkrovimo infrastruktiira, vystoma logistikos
centruose ir parkuose. Vis délto viesai prieinamos jkrovimo infrastrukturos plétra, kuri yra
skirta konkreciai tik sunkiajam transportui, dabar yra dar pirminiame vystymo etape”, -
pripaZzista susisiekimo viceministras Juras Taminskas.

Anot jo, pirminis poreikis atliepiant reglamento reikalavimus gali siekti 4-6 jkrovimo parkus,
lygiagreciai vertinant reglamente numatytas iSimtis dél eismo intensyvumo. Siekiant
paskatinti Sios jkrovimo infrastruktiiros kirima ir elektra varomu sunkiujy transporto
priemoniy plétra, taikomos jvairios priemoneés.

,Rudenj padedant ES IéSoms buvo atverta finansiné skatinimo priemoné vieSai prieinamiems
ikrovimo parkams kurti, teikiamos subsidijos visu netarsiy sunkiuju transporto priemoniy
isigijimui skatinti. Igyvendinant reglamento reikalavimus, ikrovimo operatoriams sudaromos
galimybeés vystyti Sia infrastruktira”, - teigia viceministras.
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Siulo vietas parinkti derinant su tinklo galimybeémis

Vis délto L. Doraité-Gudaviciené atkreipia démesij, kad siekiant kurti jkrovimo parkus Salia
magistraliniu keliy susiduriama su problemomis, kuriy vien subsidijos jrangai neiSsprendzia.
Tai - ir infrastruktiros prijungimo, palaikymo ir modernizavimo kastai, siekiantys
milijonines sumas, taip pat ir ilgi bei sudétingi projektai, apimantys ne tik zemeés jsigijima,
bet ir bendroves ,Energijos skirstymo operatorius“ (ESO) tinkly rekonstrukcija.

»Yra spragy ir Aplinkos projekty valdymo agenturos paramos skirstymo mechanizme, kuris
numato subsidijas operatoriams irengiant jkrovimo infrastruktura sunkiajam transportui tam
tikruose TEN-T ruozuose. Béda ta, kad galios reikalavimai paramai gauti yra pertekliniai ir
neatitinka verslo matymo. Pavyzdziui, tam tikruose ruozuose reikia uztikrinti 5 MW galig, o
tai Siuo metu yra labai brangu. Be to, tokiai galiai dar néra poreikio, todél tokios paramos
neefektyvios ir stabdo infrastruktiiros plétra“, - paaiskina L. Doraité-Gudaviciené.

ESO Paslaugy vystymo vadovas Aurimas Pavilonis pastebi, kad vertindama numatomus
sunkiasvorio transporto jkrovimo parkuy ruozus bendrové turi pastebéjimu, kaip butu galima
iSvengti brangaus ir ilgai trunkancio prijungimo prie elektros tinkly proceso. Tam biitina
patvirtinti vietu sarasa su tiksliais adresais (ne ruozais), derinant juos su elektros tinklo
galimybémis. ESO pirmiausia siulo parkus vystyti ten, kur yra laisvy tinklo resursu.

»Lose vietose, kur laisvos galios nepakanka, siulome taikyti alternatyvius sprendimus:
reikiama galia prijunginéti etapais, pradzioje prijungiant tiek galios, kiek jos yra ESO tinkle,
lygiagreciai vykdant tinklo plétra, kad buty prijungta likusi galia. Kita siulytina alternatyva -
parke jrengti elektros energijos kaupiklius, kurie sumazintu galios poreikj ESO tinkle. Tai
sumazinty tinklo plétros darbuy apimtis ir sutrumpintu prisijungimo termina, sumazinty
prijungimo kaing. Dél mazesnés rezervuojamos galios, sumazety galios dedamosios jtaka
parko eksploatavimo kastams*“, - sitilo A. Pavilonis.

Anot jo, Siuo sprendimu ESO tinkle butu rezervuojama tik dalis parko galios, likusi dalis
saugoma kaupikliuose, kurie veikty tinklui draugiSku rezimu, t. y. jsikrauty kintama galia
pagal esama 110 kV arba 35 kV transformatoriu pastotes apkrova.

,Taip pat buty galima taikyti laisvos galios sprendima, kai ESO tinkle rezervuojama dalis
galios, o likusi dalis nerezervuojama ir priklauso nuo 10/0,4 kV transformatoriy apkrovimo
realiuoju laiku. Tiesa, abi priemones dar reikia reglamentuoti”, - vardija ESO atstovas.

Atstumas tarp parku - reglamentuotas
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Norint uztikrinti efektyvu elektra varomy sunkvezimiy eksploatavimg, imonéms svarbu
tiksliai zinoti, kur bus galima papildyti energijos atsargas ir kiek laiko tai truks, kad buty
galima tinkamai planuoti marsrutus. Todél reglamente numatyta, kad jkrovimo parkai turi
buti jrengiami tam tikrais, mazdaug 45-60 kilometru atstumais vienas nuo kito prie
pagrindiniy keliy arba logistikos mazguose. Galutinis ES tikslas - suformuoti elektra varomy
sunkvezimiu koridoriai.

,Svarbu jvertinti ir tai, kad vienas pagrindiniu vezéju argumenty rinktis elektrinj transporta
vietoje dyzelinio yra eksploataciniy kasty persvara netarsiy sunkvezimiy naudai, o ¢ia itin
reikSminga dedamoji - kilovatvalandés kaina marsrutuose. Pasnekové pastebi, kad energijos
kaupikliy jrengimas parkuose galéty buti efektyvus sprendimas, taciau kita vertus tai dar
labiau didintu investicijas ir malSinty potencialiy operatoriy entuziazma. [vertinus visus
skatinancias investuoti j elektrinj transportq energijos kainas”, - pazymi L. Doraité-
Gudaviciene.




