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Kasdien visame pasaulyje i ora pakyla tiukstanciai lektuvu, uz kuriu saugias
keliones yra atsakingi ne tik orlaiviu pilotai, bet ir daugybe ant Zzemeés dirbanciu
specialistu. Ne iSimtis ir Lietuva, kur oro eismo valdymo paslaugas teikia ir ju
sauga uztikrina VI ,, Oro navigacija“. Kaip pernai buvo rupinamasi saugiomis
orlaiviu kelionemis Lietuvos padangeje ir kokiu incidentu pavyko bei nepavyko
iSvengti, pasakoja VI , Oro navigacija” Saugos ir kokybés skyriaus vadovas Donatas
Dackevicius.

D.Dackeviciaus teigimu, aviacijos sauga apima orlaiviy projektavima, gamyba, technine
prieziura ir naudojima. Tiesa, Sios savokos nereikéty painioti su aviacijos saugumu, kurio
tikslas yra apsaugoti civiline aviacija nuo neteisétos veiklos - sabotazo, orlaiviuose
paliekamuy sprogmenu ar kituy veiksmu, galinCiuy pakenkti keleiviams ir jgulai ar ant Zemés
esanciai infrastrukturai.

,Grieztos aviacijos saugos taisyklés yra kuriamos viso sektoriaus mastu, nes tik tokiu budu
galima iSvengti netyciniu situaciju, kurios kyla i$ pavieniu ar sisteminiy klaidu, taciau tai toli
grazu néra piktybiniai veiksmai (tokie veiksmai butu aviacijos saugumo incidentas).
Pavyzdziui, geguzés pabaigoje jvykusi situacija su Baltarusijoje tupusiu ,Ryanair” léktuvu
priskiriama butent aviacijos saugumo sriciai, nes jos metu turéjome informacija, kad
lektuvas leidZiasi dél orlaivyje galimai padéto sprogmens. Sioje situacijoje teko aktyviai
aiskintis situacija, kas iS tiesu nutiko, vyko glaudus tarptautiniy instituciju
bendradarbiavimas”, - sako pasnekovas.

Ekspertas toliau pasakodamas apie aviacijos sauga pratesia, kad ja uztikrinti padeda
bendrai skirtingu lygiu kuriamos taisyklés. Anot jo, pasauliniu mastu aviacijos saugos
reikalavimus ir standartus nustato Tarptautiné civilines aviacijos organizacija (ICAO),
Europoje vieningas ju igyvendinimas uztikrinamas per ES reglamentus ir Europos civilinés
aviacijos saugos agenturos (EASA) priimtinas atitikties uztikrinimo priemones bei
detalesnius reikalavimus nacionaliniu lygiu per vietinius teises aktus, kiek tai suderinama su
auksciau mineétais reikalavimais.

»Aviacijos saugai nustatyty reikalavimy igyvendinima skirtingu lygiu prizitri tiek pati ICAO,
tiek Europos Komisija su EASA bei atitinkamos nacionalines institucijos. Toks didelis

aviacijos saugos mechanizmas yra butinas, norint uztikrinti, kad keleiviai ir jgulos skrydziy
metu buty saugus”, - teigia VI ,Oro navigacijos“ Saugos ir kokybes skyriaus vadovas.

Ivykiai skirstomi i skirtingas kategorijas

Kalbédamas apie aviacijos saugos uztikrinima Lietuvos oro erdvéje praéjusiais metais, D.
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Dackevicius atkreipia démesi, kad aviacijos jvykiai oro eismo vadyboje yra skirstomi j:
avarijas, pavojingus incidentus, didelius incidentus, svarbius incidentus ir jvykius be
poveikio saugai.

,Pirmoji kategorija - avarijos, apibrézia jvykius, kuriy metu yra pazeidziamas orlaivis arba
suzeidziami keleiviai, Sie incidentai gali kainuoti ir Zmoniu gyvybes. Mano Ziniomis, tokiy
ivykiu komercinéje aviacijoje Lietuvoje néra buve ne tik pernai ar uzpernai, bet ir per visa
nepriklausomos Lietuvos istorija. Tiesa, Sioje vietoje kalbame apie valdoma oro erdve,
kurioje skrydzius valdo VI , Oro navigacija“ skrydziu vadovai, mazesniy orlaiviu avarijy
nevaldomoje oro erdvéje tikrai yra buve”, - teigia D. Dackevicius.

Pasnekovas pratesia, kad antroji kategorija - pavojingi incidentai - apima situacijas, kuriose
yra didelé tikimybé, kad jvyks avarija, taCiau dél tam tikry tinkamai susiklosciusiy
aplinkybiu ji nejvyko - pavyzdZziui, pavojingas orlaiviy priartéjimas vienas salia kito. I
treciaja jvykiu grupe priskiriami dideli incidentai, kuomet tikimybé, kad jvyks avarija dar
néra didelé, taCiau nesiimant veiksmu ji galétu jvykti - i$ tokiu pavyzdziu galéty buti
minimaliy nustatyty saugiy atstumu tarp orlaiviuy neislaikymas (bet dar pakankamas isvengti
avarijos). Svarbus incidentai - ne tokie pavojingi nutikimai, kurie, turi poveiki saugai ir kurie
esant kitokioms aplinkybems, galétu peraugti j incidentus ar net avarijas.

Aviacijos saugai itakos turejo ir pandemija

Pasak VI ,Oro navigacija“ Saugos ir kokybes skyriaus vadovo, pernai Lietuvoje buvo
uzfiksuoti 34 jvykiai, i$ kuriy daugiausiai, bene trecdalj, sudare neleistinas jskridimas j oro
erdve. Taip pat fiksuoti 25 oro eismo vadybos specifiniai (techniniai) jvykiai, susije su
imonés teikiamomis rysiu, navigacijos ir stebéjimo paslaugomis. Dazniausiai buvo susidurta
su duomenuy dorojimo ir paskirstymo funkcijos sutrikimu.

SV V =

kitiems aviacijos specialistams. Tiesa, 2020 m. fiksavome zZenkliai maziau jvykiu, lyginant su
uzpernai dél sumazéjusio skrydziy skaiCiaus. Toki nuopelna i$ dalies gali ,prisiimti“ ir
pandemija, nes 2019 metai buvo patys gausiausi skrydziu skaiciumi per visa Salies istorija,
todél naturalu, kad esant didesniam kiekiui skrydziu dél darbo intensyvumo didéja ir
zmogiskos klaidos bei atitinkamai tam tikro jvykio tikimybé“, - sako pasnekovas.

Skrydziu vadovo pareigos - ne kiekvienam

D.Dackevicius toliau pasakoja, kad nors prie aviacijos saugos uztikrinimo prisideda daugybe
skirtingu zmoniuy ir instituciju, ypatinga atsakomybé skrydzio metu krenta ant skrydziy
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vadovo peciu. Anot pasnekovo, Sias pareigas gali uzimti tikrai ne kiekvienas.

»Pagrindinis skrydziy vadovo darbas - uztikrinti, kad orlaiviai nesusidurty ore ir su klittimis
ant zemeés, o prevencija - pagrindinis budas tai padaryti. Jei susiklosto situacija, kai déel tam
tikru aplinkybiy ore reikalingas atstumas tarp orlaiviy nebus iSlaikomas tesiant skrydzius
tomis pacCiomis trajektorijomis, ir dél to gali jvykti susidiirimas, musy sistemos apie tai ima
signalizuoti. Dazniausiai to neprireikia, nes skrydziy vadovai nuolat stebi situacija ekrane,
tacCiau gali nutikti jvairiy situaciju, nes orlaivius taip pat pilotuoja zmonés. Tuomet
neatidéliotiny veiksmy imasi skrydziu vadovas - jis sprendzia, kokius nurodymus duoti
orlaiviy pilotams, jvertindamas Salia esancia situacija, kad spresdamas ja nesukurty kitos.
Tai yra itin dinamiska aplinka, kurioje jtampa galima , peiliu pjauti”, nes ir greiciai, ir
atsakomybeé - didziulé, o laiko sprendimo priémimui - itin mazai. Dziugu, kad tai nutinka itin
retai ir pernai sprendéme tik viena tokia situacija”, - pabrézia specialistas.

Dviracio iSradinéti nebereikia - uztenka ji priziureti

VI ,Oro navigacija“ Saugos ir kokybeés skyriaus vadovas pazymi, kad nutikus tam tikram su
aviacijos sauga susijusiam jvykiui, tolimesni veiksmai aiSkiai reglamentuoti tarptautiniu
lygiu (tiek ICAO, tiek ES), taciau detalios vidinés proceduros biutinos, kad imonés
darbuotojai zinoty savo pareigas ir veiksmus tokiais atvejais.

»Pirmiausias darbas, kurj privalome atlikti - informuoti atitinkama institucija (Transporto
kompetenciju agentira) ir EASA apie nutikusius jvykius. Reglamentas grieztai numato, apie
kokius jvykius visos saugos sistemos dalyviai turi pranesti, ir tie jvykiai nebutinai kyla dél
imonés veiklos. Pavyzdziui, nors tam tikro orlaivio gedimas ore néra tiesiogiai susijes su
musy veikla, suzinoje toki fakta privalome apie tai informuoti atitinkamas tarptautines
institucijas per 72 val., S jvyki uzregistruodami ES saugos jvykiy duomenuy bazéje.

Tiesa, jeigu tai susije su musy veikla, imameés aiskintis jvykio aplinkybes, prireikus
patikriname veiksmus, kuriu jvykio metu émeési skrydziu vadovas. Tokiu biidu bandome
atrasti priezastis, kur nesuveiké tam tikras saugos barjeras ir ka galéjome padaryti, kad Si
situacija nepasikartoty ateityje“, - pasakoja D. DacCkevicius.

Pasnekovas akcentuoja, kad aviacijos saugos sistema tobulinti siekiama nuolatos, o savo
indeélj inesa ir VI , Oro navigacija“: ,Saugos sistema misy jimonéje yra jdiegta jau labai
seniai, todél Siandien dviracio iSradinéti nereikia - ji tereikia priziureéti ir puoseléti. Dél to
itin svarbu laiku atnaujinti procediras, uztikrinti, kad naujokai bei senbuviai Zinoty savo
tiesiogines atsakomybes. Be to, didesnj demesj stengiames skirti ne tik nutikusiy ivykiuy
analizei, bet ir tuy nutikimu, kurie esant kitoms aplinkybéms, galéty tapti tam tikrais



Q PANINFO.LT Aviacijos sauga: kartais itampa galime ,peiliu pjauti”

incidentais.”
Apie VI ,,Oro navigacija“:

VI ,Oro navigacija“ yra sertifikuota Europos oro navigacijos paslaugu teikeja, kuri teikia oro
eismo valdymo, rysSiu, navigacijos ir stebéjimo bei oro navigacijos informacijos paslaugas
visoje Lietuvos Respublikos oro erdveéje, taip pat virs teritoriniy vandenu bei Baltijos juros
oro erdves, kuri jeina j Vilniaus skrydziu informacijos regiona. Imoné taip pat uztikrina
nuolatine Aeronautikos gelbéjimo koordinacinio centro veikla, paiesku ir gelbéjimo darbu,
ivykus orlaivio avarijai, organizavima ir koordinavima.




