Automobiliy ratlankiai didéja, taciau komfortas - nemazeéja

Ratlankiy skersmuo pastaraisiais metais auga dideliu tempu. Nieko nestebina nedideliy
automobiliy standartingje irangoje esantys 17 coliu skersmens ratlankiai, o papildomai
uzsakomi 20 ar 21. Tam net nereikia visureigio - vidutinio dydzio automobiliai gali pasigirti
tokio skersmens ratais.

Kompaktinés klasés hecbeko ,Peugeot 308" standartinéje irangoje - 16 coliy skersmens
ratlankiai, to paties gamintojo krosoveryje 5008 - 17 coliu. ,Premium” segmente dydziai
auga dar labiau, pavyzdziui, kitamet Lietuvoje pasirodysiantis BMW X7 standartiskai
komplektuojamas su 20 coliy ratlankiais, o papildomai uzsakomi gali buti net 22-ieju. Kaip
automobiliy pakabos susitvarko su didéjanciais ratlankiais, plonéjanciomis padangomis ir
auganciu komforto poreikiu?

Priezasciu - daugiau nei viena

Ratlankiy augimo tendencija vyksta del keliuy dalyku. Visy pirma, dizaino - automobilis su
didesniais ratlankiais atrodo grazesnis.

Dél jvairiy saugumo sistemuy ir kébulo struktiros pokyciuy bendras automobiliy svoris yra
gerokai didesnis nei Sio amziaus pradzioje, tad pamaZzu augo ir ju stabdziy diskai - ant
daugelio Siandieniniu automobiliu 15 coliu skersmens raty neiseity uzdeéti net fiziSkai, tam
trukdyty stabdziu pakabos.

Pamazu geréja ir keliy buklé. Lietuvoje tiek pagrindiniai, tiek regioniniai keliai dar atsilieka
nuo Vokietijos ar Ispanijos, taciau, palyginti su tuo, kas buvo pries 20 metu, skirtumas
akivaizdus. Kasmet iSasfaltuojami Simtai kilometry zvyrkelio, ne ka maziau gatviu kapitaliai
sutvarkoma, pavyzdziui, vien Vilniuje 2018 metais asfaltas paklotas 80 km gatviu.

Galy gale, tobuléja ir patys automobiliai. Ju pakabos sistemos geba sugerti daugiau smugiy
ir kompensuoti tai, ka esant mazesniems ratams neutralizuoja padangos. Vis dazniau
montuojami reguliuojamo kietumo amortizatoriai, kurie gali buti minkstesni prastuose
keliuose ir kietesni bei uztikrinti stabiluma greitkeliuose.

Patys vairuotojai, o j ju norus atsizvelgdami ir gamintojai daugiau démesio kreipia j valdymo
savybes, ne komforta. Sis jau yra ganétinai auksto lygio daugelyje automobiliu, bet valdymo
savybiy tobulumo riba dar - toli.

Dizainas ar funkcionalumas?

Didéjancius ratlankius lemia ir didéjantys automobiliai. Siandieninis ,Peugeot 308 yra
didesnis uz ankstesnés kartos 308, dabar gaminama ,Audi A4“ - nei ankstesnés kartos A4 ir
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t. t. Be to, zmoneés linke i$ universaly perseésti i krosoverius - auksStesne prosvaisa, didesnius
ratus ir pravazuma turincius automobilius. Kai kurie, pavyzdziui, stipriausias pasaulio
zmogus Zydrinas Savickas, didesnio pravazumo modelius renkasi jau seniai ir tam turi
paprasta priezasti: i mazesnius tiesiog netelpa.

,SUV man patinka - juk pas mus yra ziema, tad kur kas patogiau juo vaziuoti, kai daugiau
prisninga. Patogiau ilipti, iSlipti. Labai prastais keliais nevazinéju, bet didesnis pravazumas
pravercia, kai reikia i sodyba nusigauti ziema. Su mazesniu automobiliu dugna uzkabinsi ir
sedési vietoje”, - savo pasirinkimo motyvus aiskina 7. Savickas, $iuo metu vairuojantis
didziausia ,Peugeot” gamos krosoverj 5008.

Galiunas teigia, kad vien krosoverio funkcionalumo jam nepakanka - svarbus ir automobilio
dizainas, kurj didesni ratlankiai itin pagerina. Problemu del kietesnés pakabos kiekviena
diena iS betono ploks¢iy sudéliotame kelyje Vilnius-Molétai vaZiuojantis vyras teigia
nejauciantis.

»Man visada buvo grazesni didesni ratlankiai, o ir vaziuoti su jais galima normaliai - néra
taip, kad buty labai kieta. Automobilis turi buti grazus, neturi erzinti kazkokios
nepatinkancios detalés”, - isitikines galiiinas.

ISsukis padangu gamintojams

Didéjantys ratlankiai davé iSSukj ir padangu gamintojams. Jie gana greitai turéjo pradéti
kurti platesnes, didesnio skersmens ir zemesnio profilio padangas bei uztikrinti tas pacias,
klientu jau jvertintas savybes.

Svarbiausia asmeniniy automobiliy padangu savybe yra saugumas - kuo trumpesnis
stabdymo kelias ant jvairios dangos, geresnes valdymo savybés, atsparumas
akvaplanavimui. Daug vairuotoju padangas renkasi pagal numatoma rida, skleidziama
triukSma bei, zinoma, kaing. Automobiliams sunkéjant ir padangoms platéjant uztikrinti tas
pacias savybes nedidinant kainos buvo itin sudétinga.
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jie vis geréeja. Stabdymo kelias ant jvairios dangos kasmet, nors ir centimetrais, bet
trumpeja, automobiliai, atlikdami staigius manevrus, sukibimo turi vis daugiau. Nedideliu
tempu, bet ilgéja ir padangos rida - Siandien nieko nestebina komplektas, su kuriuo
nuvaziuojama 50 tukst. km.

Vienas dalykas, vertinant automobilio su didesniais ratais eksploatacija, vis delto pasikeite -
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tai kaina. 18 coliy skersmens padangos kainuoja bene dvigubai daugiau nei 15-o0s. Tac¢iau
kiti objektyvis kriterijai automobiliuose arba nesikeicia, arba tobuléja toliau.




