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Kad ir kaip sparciai tobuléty elektromobiliai - didéty bateriju talpa, jkrovimo greitis ir
nuvaziuojamas atstumas, - gyvenant kur nors $e$tajame Vilniaus Seskinés ar devintame
FabijoniSkiu mikrorajono daugiabucio aukste, tokia transporto priemone naudotis beveik
taip pat patogu, kaip mobiliuoju telefonu, kuris veikia tik Rotusés aikstéje.

Lietuvos ,Mety automobilio 2022“ bandymu maratono metu jsigilinti i lietuviskos
elektromobiliy technikai skirtos infrastrukturos ypatumus ir galima evoliucija, padéjo
bendroves ,Inbalance” ekspertai. Vienas ju - strateginio bendradarbiavimo vadovas
Arnoldas Dapkus, atsakeé i dazniausiai girdimus klausimus.

Kaip apibudintumete dabartini elektromobiliu ikrovimo stoteliu tinkla Lietuvoje?

Sprendziant iS to, kaip sparciai daugéja elektra varomy automobiliu, galima pagalvoti, kad
stovim ant technologinio luzio transporto srityje slenkscio. Visgi, miisuy kompanijos
vertinimu reikalai gerokai sudetingesni.

Kaip ir kiekvienos naujos technologijos atsiradimo atveju, pirmiausia savo kailiu viska
iSbando salyginai nedidelis burys entuziastu. Kitas etapas - ankstyvoji dauguma, o trecias -
kritinés maseés, naudojancios elektromobilius, susiformavimas.

Akivaizdu, kad Lietuvoje dabar pradeda formuotis toji ankstyvoji dauguma, galinti
elektromobilius jkrauti savo namuose. Saky¢iau, kad ju gali buti iki 15 proc. Zvelgiant j
ateitj, svarbu jau dabar jvertinti, kg daryti likusiems 85 proc. Siy, etapy niekaip nei$eina
atskirti, nes jau ankstyvosios daugumos etape butina plétoti tokius sprendimus, kurie
atitinka skirstomojo tinklo pajegumus.

Taciau prisistatydami automobilininku gildijai jus kaip tik ir akcentuojate zinantys
sprendimus, kaip pasiekti tuos 85 proc.?

Tikrai taip. Kalbédami apie tvarig tinklo plétra, pirmiausia turime jvardinti esminj vidaus
degimo varikliy ir elektromobiliy skirtuma. Tradiciniai automobiliai maitinami ten, kur
vaziuoja - degalinése. O elektromobiliai turi buti maitinami ten, kur praleidzia daugiausiai
laiko - namuose arba darbe.

Turime laikytis BMW Berlyne iSsakytu proporciju: vienas vieSas greitasis kroviklis lygus
SeSiems letesniems vieSiems krovikliams (parduotuveéje, laisvalaikio centruose ar panasiose
vietose) ir lygus 50+ letuju krovikliy namuose ir darbe.
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Vienas paprasciausiy ir geriausiu budy - elektrifikuoti prekybos centru, isiterpusiu i
gyvenamuju namy kvartalus, automobiliy stovéjimo aiksteles. Ten, dazniausiai, yra
pakankamos galios elektros jvadai, todel naktimis jkraunant elektromobilius nekiltu bedu.

Faktas, kad greito jkrovimo stotelés gali tik iS dalies atlikti tradiciniu degaliniu funkcijas -
jei kelionés marsruta reikia planuoti atsizvelgiant i tokiu tasky iSsidéstyma, tampi savotisku
elektromobilio ikaitu. Tokia technika patogu naudotis, kai baterijos ijkraunamos tose vietose,
kur zmonés praleidzia daugiausia laiko. Lig Siol daugiausia démesio buvo skiriama
magistraliniams keliams ir toms vietoms, kuriose irengti atitinkama infrastruktura
rekomendavo Europos Komisijos ekspertai. Tokie greito jkrovimo taskai turéty buti bent kas
50 - 60 kilometru.

Kas Siuo metu laikoma , greitomis” ir ,létomis” ikrovimo stotelémis?

Oficialiai ,greito” jkrovimo Siuo metu laikomos 50 kW galios stotelémis, o viskas vir§ 100 kW
- ypac greitomis stotelémis. Tiesa, jkrovimo greitis priklauso ir nuo paties elektromobilio
baterijos.

Kol kas dominuoja nedidelés ir létai priimancios energija, taciau reikalai Sioje srityje
sparciai keiciasi. Evoliucionuoja ir krovimo jungciy standartai - nauju automobiliy gamyboje
atsisakoma ,,CHAdeMO" greitojo krovimo tipo jungciy ir pereinama prie CCS standarto.

Elektromobiliu ikrovimo stoteles net ir Lietuvoje gamina keletas konkuruojanciu
kompaniju, o pasaulinéje rinkoje zaidéju sunkiai suskaiciuojamas kiekis. Kuo jos
viena nuo kitos skiriasi?

Visy jkrovimo stoteliy konstrukcija pakankamai panasi, ta¢iau nemazai skirtumu slypi
programineéje jrangoje. Musy iSskirtinumas - galimybé maksimaliai efektyviai iSnaudoti net
esamg, salyginai mazos galios elektros tiekimo infrastruktirg, elektros energija paskirstant
dinamiskai keliems naudotojams ir subalansuojant srautus.

Tai suderinome su misy projektuota originalaus dizaino jkrovimo stotele. Ji iSsiskiria tuo,
kad galima nuotoliniu budu stebéti ir kontroliuoti mazdaug 200 su jkrovimu susijusiu
procesu. Joje instaliuotas ,Linux“ kompiuteris, leidziantis pritaikyti daiktu interneto
principa. Tikimes, kad tai tiek mums, tiek kitiems gamintojams - jei jie rinktusi musuy
programine jranga - padés isvengti gedimy ar elektromobiliu jkrovimo trikdziu, o jiems
ivykus gerokai tiksliau zinoti, kokia problema nutiko.

Siulome elektromobiliy jkrovimo infrastrukturos sprendima, kuris del verslo modelio ir
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naudojamuy technologijy yra pritaikytas masinei elektromobiliy adaptacijai. Musu
bendradarbiavimo modeliai i§ verslo nereikalauja dideliy infrastruktiros islaidu, nes
investuojame mes patys ir veikiame paslaugos principu - siulome ir stoteliy jrengima, ir
valdyma, ir prieziiira bei aptarnavimo centra.

Elektromobiliu infrastuktira - dar nepazistama daugeliui jmoniu, dirbanciy kitose srityse,
todel suteikiame jiems galimybe pritaikyti savo pastatus, patalpas ar pardavimo vietas ir
pasiruosti masiniam elektromobiliy etapui, netustinant kiSeniu deSimtimis tikstanc¢iu euru.

Vertinant rinkos situacija, vertety atkreipti demesj, kiek kainuoja skirtinguy gamintoju
ikrovimo stoteliy jrengimas. Daznai pacios jrangos kainos buna panasios, taciau tam, kad jos
tikrai veiktu, reikia atvesti naujus, storus kabelius ir rezervuoti atitinkama galiag
skirstomuose tinkluose. Netinkamai jvertinta infrastruktiira ir saugumas, daznai lemia, kad
bendri jkrovimo stotelés naudojimo kasStai yra du ar net tris kartus didesni uz pacios stotelés
kaing.




