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Automobiliy saugumas yra viena labiausiai mitais apipinty sriciu. Kita vertus, butent joje yra
daug nepriklausomu kompetentingu organizaciju, kuriy atliekami iSsamis bandymai leidzia
susidaryti objektyvia nuomone apie transporto priemoniy sauguma. Geriau panagrinéjus
testu rezultatus, galima rasti nemazai faktu, paneigianciy visuomeneéje populiarius mitus.

Geriausias ju paneigimo Saltinis - nepriklausomuy testu rezultatai. Pasaulyje populiariausiai
saugumo bandymuy organizacijai ,New Car Assessment Programs” (NCAP) priklauso
devynios jstaigos, tarp ju - ir Europoje zinoma Euro NCAP bei Australijos ANCAP. Jos bando
automobiliy sauguma labai panasiai ir turi beveik identiska vertinimo skale - zvaigzdutes
bendram jvertinimui ir procentus siauresnéms sritims kaip vairuotojo, pésciuju, keleiviy ar
mazameciy saugumas.

JAV populiariausia organizacija ,Insurance Institute for Highway Safety” (IIHS) testuoja
panasiai, taciau jos vertinimo skalé - jau kita. Kiekviename minétame Zemyne ar valstybése
saugumo reikalavimai yra itin auksti, kuriuos kiek jmanydami automobiliy gamintojai
stengiasi atitikti. Neretai automobiliy platformos j skirtingus zemynus tiekiamos identiskos,
tacCiau skiriasi tik vidaus jranga.

Toliau pateikiami 5 populiarus mitai apie sauguma, kurie lengvai paneigiami pasitelkus
oficialiy bandymuy rezultatus bei kita aktualia informacija.

Mitas Nr. 1. Mikroautobusai néra tokie pat saugus kaip lengvieji

»~Mikroautobusai gaminami tik kroviniams vezti, o vairuotojo ir keleiviy saugumas yra
antraeilis dalykas”, - tokj posaki daznai galima iSgirsti kalbant automobiliu mégéjams,
tacCiau tiesa yra visiSkai prieSinga.

Komerciniam transportui, kaip ir lengviesiems asmeniniams automobiliams, galioja labai
griezti saugumo reikalavimai. Europoje, JAV, Australijoje ar Japonijoje Siu dvieju tipy
transporto priemoniu saugumas skiriasi nedaug - pirmiausia yra zmoniy sveikata.

Puikus pavyzdys - ,Mercedes-Benz Vito“ mikroautobusas, Australijos ANCAP surinkes
maksimaly 5 Zvaigzduciy jvertinima (Europoje Sis modelis nevertintas, taciau jam
giminingas , V-Class” taip pat surinko penkias). Maksimaluy pasiekima uzfiksuoti pavyksta
toli grazu ne kiekvienam automobiliui - daugelis jvertinami pras¢iau, nes néra pazangiuy
elektroniniy sistemu, yra nekokybisku deformacijos zony ar prastai apsaugotas pésciasis.

Oro pagalviu skaicius taip pat neblogai irodo sauguma, pavyzdziui, priekinéje auksciau
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minéto ,Vito“ dalyje gali buti montuojamos astuonios. Kaip ir pac¢iuose pazangiausiuose
lengvuosiuose asmeniniuose automobiliuose.

Nr. 2. Didelis ir senas yra saugesnis uz nauja, bet maza

»Jau geriau naudotas didelis automobilis nei naujas, bet mazesnis”, - populiarus posakis.
Krislas tiesos yra, ta¢iau melo - kur kas daugiau.

Didziausia naudoto automobilio problema - neaiski istorija. Galbit jis jau patyré avarija ir
yra suremontuotas, gali buti daug kity problemu, apie kurias pardavejas nepapasakos. Be to,
kiekvienas nuvaziuotas kilometras turi jtakos automobilio kébulo standumui - jeigu Sis 5
metus dardéjo zvyrkeliais, jo struktira bus susidévéjusi gerokai labiau nei kelerius metus
vazinéjusio autostradomis.

Tai - viena pagrindiniy priezasciy galvojant apie sauguma bei patikimuma, kodél pirkti
nauja transporto priemone yra geresné alternatyva.

Kitas ne maziau svarbus argumentas - eismo jvykiu pobudis. Lietuvoje 2018 m. avarijose
zuvo 170 zmoniu, iS ju - 32 priesSprieSinio susidirimo metu. Daugiausia Lietuvos keliuose
zusta pésciuju (pernai - net 68). Tai susije su daugeliu dalyku: nesisaugo patys peéstieji, yra
nekokybiski transporto priemoniy zibintai, nepakankamai efektyvios saugumo sistemos ir t.
t. MaZesnis ir lengvesnis automobilis - manevringesnis, sustoja greiciau nei didelis ir
sunkus, eismo jvykiu juo iSvengti paprascCiau. PrieSpriesiniai susidiurimai, kai automobilio
dydis (atmetus visus kitus kintamuosius) turi itakos saugumui, yra ganétinai reti.

Nr. 3. Elektroninés sistemos mazina sauguma

,Elektroninés sistemos padeda, taciau vairuotojai atsipalaiduoja ir avariju net daugiau
ivyksta“, - dar vienas neretai vieSai skambantis, taciau neteisingas teiginys. Elektroniniy
saugumo sistemu gausa - vienas svarbiausiy saugaus eismo elementu, butent dél ju mazéja
zuvusiuju keliuose.

Jau standartinéje daugelio Siuolaikiniy automobiliy irangoje yra gausus sistemu rinkinys.
Pavyzdziui, net ir komerciniame aukSciau minétame ,Vito“ yra tokios sistemos kaip Soninio
véjo kompensavimo, pagalbiné démesio iSlaikymo , Attention Assist”, vertinanti vairuotojo
veiksmus ir Siam pavargus siulanti atsipusti, ir kt. Papildomos jrangos sarase - nematomos
zonos, eismo juosty laikymosi, susidurimo prevencijos ir kitos sistemos.

Nr. 4. Sunkesnis automobilis yra saugesnis



Q PANINFO.LT 5 mitai apie automobiliu sauguma, kuriais zmonés dar patiki

»,Sunkesnis automobilis yra saugesnis avarijose”, - neretai girdima. Bent vienoje fizikos
pamokoje buve zmonés suvokia, jog priespriesinio susidirimo atveju maziau nuostoliy patirs
daugiau sveriantis automobilis. Tad visiems reikétu vazinéti dideliais visureigiais, o
mikroautobusus visada prikrauti maksimaliai? Toli grazu ne.

Kaip jau minéta, tik labai maza tragiskai pasibaigianc¢iy eismo jvykiy dalj (apie Sestadalj)
sudaro prieSprieSiniai susidurimai. Daugelis kitu - nuvaziavimas nuo kelio, partrenkti
péstieji ir t. t. Tokio tipo avariju lengviau iSvengti maziau sverian¢iu automobiliu - jis stabdo
geriau, yra manevringesnis.

Nr. 5. Saugos dirzai reikalingi ne visiems

,Saugos dirZais priekyje prisisegti reikia, o gale - nebiitina“, - daZna frazé. Salyje dar galima
iSvysti lengvuju automobiliy gale sédinciy ir saugos dirzais neprisisegusiy keleiviu.
Keleiviniuose mikroautobusuose situacija - dar prastesné. TacCiau saugos dirzai ne be reikalo
irengiami prie kiekvienos sedynés, jais turi prisisegti kiekvienas keleivis.

Automobiliy gamintojai - ar A klasés ,Mercedes-Benz“ hecbekas, ar , Sprinter”
mikroautobusas - transporto priemones sukonstruoja taip, kad eismo jvykiuy metu keleiviai
patirty kuo maZiau suZalojimu. Zinoma, jeigu jie lieka savo sédynése, o ne skraido po visa
salong. Neprisisegus dirzu, islikti sédéjimo pozicijoje yra nejmanoma bet kokios avarijos
metu.




