Q PANINFO.LT 120 mety besitesianti pazangiu ,Renault” automobiliy istorija: vis
dar geriausi sprendimai patogesniam gyvenimui

120 metu automobilius gaminancios , Renault” kompanijos istorija apima tris
etapus. 1898-1944 m. ji priklauseé jos ikurejui Louisui Renault. 1945-1995 m. imoneé
buvo nacionalizuota ir tapo valstybés nuosavybe. Nuo 1995 metu , Renault” veikia
kaip ,Renault S.A.” kompanija. Bet nepaisant to, koks buvo laikmetis, , Renault”
visada gamino automobilius, kurie buvo itin pazangus, atitiko aktualiausius
visuomenes ir ekonomikos poreikius.

O kas yra ,Renault” siandien? Zvelgiant i istorija, tai buvo ir yra masinos, sukurtos
remiantis tomis paciomis vertybémis, apjungusiomis aistra automobiliams,
technologine pazanga, Seimos ir darbo poreikius, poilsi ir pramogas.

Varomi aistros

Automobiliai, kurie buvo technologinio progreso smaigalyje, tapo antrosios industrines
revoliucijos rezultatu ir visiSkai pakeité XX amziu. Taciau Sioje revoliucijoje svarbiausi
veikeéjai buvo ne tik inzinieriai ir mechanikai, bet ir visuomené. Jiems automobiliai
akimirksniu tapo aistros objektu, o galimybé greitai nuvykti i§ vieno miesto j kita, pasiekti
atokiausius pasaulio kampelius ir laisvé vaziuoti ten, kur tik uzsigeisi, dar labiau skatino $j
technologinj progresa.

1898 metai: ,Type A Voiturette”

1898 metais pirmasis ,Renault” automobilis buvo sukurtas zmogaus, kurio didziausia aistra
buvo automobiliai. Naujomis transporto priemonémis susizavéjes dvideSimt vieneriy mety
Louisas Renault savo pirmaji automobilj sukiré Seimai priklausancioje pasiiréje Paryziaus
priemiestyje Bulonéje prie Senos (dabar Buloné-Bijanktras). Tai buvo visiskai kitoks
automobilis nei tuometinés masinos. Jis turéjo lengva, bet standzig vamzdine vaziuokle, vos
1,75 AG ,De Dion“ variklj, kuris su galiniais ratais buvo sujungtas ne tuo metu jprasta
grandine ar dirzu, o tiesiogine pavara per triju greiciy pavary déze ir diferencialg. Taip gime
»~Renault Type A Voiturette” automobilis.

Tu paciy mety Kalédy iSvakarése Louisas Renault Siuo pazangiu automobiliu nusprendeé
nuvaziuoti iki Montmartro viena staciausiu Paryziaus gatviuy Rue Lepic. Jam tai puikiai
pavyko, o liudininkai jvertino paZangius automobilio sprendimus. Sis i§$ukis sukeélé didelj
susidoméjima ,Renault” automobiliais ir akimirksniu buvo gauta net dvylika uzsakymu su
iSankstiniu apmokeéjimu. Ir nors tuo metu jaunasis Renault neturéjo nei imoneés, nei gamybos

patalpu, tai netapo klittimi istorijai, kuri tesiasi jau 120 metu.

1964 metai: ,, Renault 8 Gordini”
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Nors ,Renault” garséjo kaip Seimos automobiliy gamintojas, kompanija buvo neabejinga
greiciui ir azartui - populiarieji ,4CV* ir ,Dauphine” modeliai laimé&jo ,MonteCarlo“ ir , Tour
de Corse” lenktynes, taip ne tik patvirtine savo itin dideli potenciala, bet ir sudomine mases
lenktyniy aistra.

Todél 1964 metais specialiai jaunai ir automobiliu sporto suzavétai kartai buvo pristatytas
,Renault 8 Gordini“ automobilis. Sis maZas ir lengvas sedanas turéjo garsaus automobiliu
mechaniko Amédée Gordini sukurta 1100 cm3 variklj, pasiekiantj 95 AG (po dvieju mety
buvo pristatyta versija su 1300 cm3 motoru ir atnaujinta iSvaizda su keturiais zibintais).
»Renault 8 Gordini“ buvo nudazytas iSskirtine mélyna ,Bleu de France” spalva, su dviem
baltomis juostomis - taip gimé pranctuzy automobiliy sporto legenda.

Seimos automobilis visiems gyvenimo atvejams

Tikras paradoksas: nors automobiliai buvo pristatomi kaip asmeniné susisiekimo priemone,
jie taip pat buvo ir puikus pasirinkimas Seimoms. Bégant metams automobiliai tapo vis
labiau pritaikyti ju poreikiams - kabrioletus pakeité masinos uzdaru kébulu, atsirado
ketverios durelés, sédynés priekyje ir gale, taip pat itin svarbus bagazo skyrius. ,Renault”
automobiliai ir toliau stebino savo pazanga - kompanija sukiré pirmaji hecbeka - penkeriy
dureliy modelj, taip pat pirmajj pasaulyje vienaturi. Automobiliai tapo gyvenamaja erdve ant
ratu.

1965 metai: ,,Renault 16“

Jau 1957 metais ,Renault” vizijoje automobilis nebebuvo tik jprasta keturvieté masina su
bagazine. 1961 metais buvo pristatytas ,Renault 4“ - pirmasis automobilis visiems gyvenimo
atvejams. Bet Seimos automobiliui reikéjo kazko daugiau. Juo tapo ,Renault 16“ - efektingos
iSvaizdos vidutinés klasés Seimyninis hecbekas, sukurtas Siuolaikinei pazangios visuomeneés
Seimai.

[vairiapusiSkumu ,Renault 16 neprilygo nei vienas tuometinis automobilis. Modelis
neapsiribojo tik hecbeko kébulu ir nulenkiamomis galinémis sédynémis, kadangi automobilio
erdvés sprendimai buvo sukurti jvairioms bagazinés konfiguracijoms, sédynés galéjo buti ne
tik sudedamos, bet ir iSimamos. ,Renault 16 buvo itin pazangus Seimyninio gyvenimo budo
automobilis, sukurtas pateisinti Seimos lukescCius, vykstant tiek i tolimas keliones, tiek ir
apsipirkti savaitgaliais. Taip atsirado pats pazangiausias Seimos automobilis.

1984 metai: ,,Renault Espace”
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Sukurusi tokius automobilius kaip ,Renault 4“, ,Renault 16“, ,Renault 6“ ir ,Renault 5,
kompanija nusprendé, kad laikas dar pazangesniam automobiliui visiems gyvenimo
atvejams. Tai turéjo buti komfortiska kaip sedanas, bet itin praktiSka masina. Modelis, kuris
apjungty ,Renault 25, ,Renault 21 Nevada“ ir ,Trafic” automobiliy privalumus. Ir tai buvo
visiSkai nauja automobiliy kirimo kryptis, neturéjusi pasaulyje analogu.

Tuo paciu metu kitas Prancuzijos gamintojas ,Matra“ svarsté apie ,prancuzisko vienaturio”
gamyba. 1983 m. kompanijos susijunge ir taip gime ,Renault Espace” - stilinga masina
vienatirio kébulu, su ploksS¢iomis grindimis, modifikuojamu 5 arba 7 vietu salonu ir galingu
2 1 varikliu.

Kadangi automobilis kainavo daugiau kaip 100 000 frankuy (tiek pat kiek ir prabangus
automobilis), pradzioje pirkéjai buvo atsargus rinkdamiesi naujos klasés automobilj. TacCiau
greitai Sis modelis sulauké milziniSko populiarumo tarp Seimuy ir tapo ilgameciu, vienvaldziu
lyderiu be jokios konkurencijos.

1996 metai: ,Renault Scénic”

»Renault Scénic” buvo dar vienas revoliucinis automobilis - pirmasis vidutinés klasés
vienaturis, skirtas itin placiai pirkéju grupei. Tai automobilis, specialiai sukurtas jaunoms
Seimoms, auginantiems kudikius ir paauglius, poroms, kurie vairavo ta patj automobilj ir
kuriems reikéjo jperkamos masinos kasdienéms kelionéms ir atostogu iSvykoms.

Butent toks ir buvo ,Scénic” - pirmasis kompaktinis vienaturis, sukurtas itin sumaniai
iSnaudojus nedidelio automobilio salono erdve su galimybe ji transformuoti visiems
gyvenimo atvejams. Stumdoma viduriné galine sédyne galejo buti panaudota kaip staliukas,
atlenkiamos galines sedynes, staliukai sedyniy nugarelese, itin daug talpu daiktams - viskas
buvo sukurta itin patogiam naudojimui, todél nieko keisto, kad 1997 m. ,Renault Scénic”
buvo jvertintas Europos Mety automobilio apdovanojimu, taip pakartojes ,Clio” ir ,Renault
16“ sekme.

Bendradarbiaujant su profesionalais
Automobiliams tobuléjant, gamintojai pradejo siulyti ir specialiai prekybininkams pritaikytas
masinas, skirtas darbui. PraktiSki automobiliai turéjo itin daug paskirc¢iu, o ,Renault”

iSgarsejo kaip automobiliu visiems gyvenimo atvejams - darbui, laisvalaikiui ir kelionéms -
gamybos specialistai.

1952 metai: ,,Renault Colorale”
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1950-1951 metais pasirodé skirtingu modifikaciju ,Renault Colorale” modelis - specialiai
kaimo vietovéms pritaikytas praktiSkas universalas. Tai buvo itin tvirtas automobilis, kurio
vaziuoklei panaudoti ,Renault” sunkvezimiy sprendimai. Toks automobilis buvo iSties
ispudingas - 1,82 m aukscio ir 1640 kilogramuy svorio - beveik tiek pat svére trys ,4CV*“
modeliai. ,,Colorale” buvo tikras dabartiniy SUV pirmtakas - su visy raty pavara, erdviu
septynvieciu salonu, tad savo laikmeciu jis taip pat neturéjo jokiu analogy rinkoje.

1959 metai: ,Renault Estafette”

Komerciniai automobiliai ilga laika buvo gaminami kaip furgonai arba mazi sunkvezimiai ir
naudojami priklausomai nuo to, kiek reikédavo pervezti kroviniu. Bet pokario prekeiviams
furgonai buvo pernelyg mazi, o sunkvezimiai buvo nepatogus vazinéti siauromis gatvémis.
Todél 1959 m. ,Renault” sukure ,Estafette” - praktiSka modelj, apjungusi abieju Siy masSiny
tipu savybes. Tai buvo pirmasis ,Renault” automobilis su priekiniais varanciaisiais ratais -
Sis sprendimas leido gale sumazinti pakrovimo aukstj ir maksimaliai padidinti bagazinés
turij.

,Estafette” gale buvo lengva pakrovima uztikrinusios trejos durys, vairuotojo ir Soninés
kroviniu skyriaus durys buvo stumdomos - tai palengvino iSkrovima ir islipima. Automobilis
turéjo daug modifikaciju - galéjo buti su padidinta proSvaisa, gaminamas kaip pikapas ar
devynvietis mikroautobusas, taip pat kaip dirbtuves ar gyvenamasis namelis ant ratu,
greitosios pagalbos automobilis. Be to, ,Estafette” buvo dazomas ir ryskiomis - oranzine,
geltona arba meélyna - spalvomis.

Laikas poilsiui ir pramogoms

Ketvirtojo deSimtmecio esminé socialiné naujové Vakaru Europoje - mokamos atostogos - is
esmes pakeité poziurj j kazkada kaip prabanga vertinta laika, o kelionés automobiliais tapo
iprastos. Bet praktiski automobiliai galéjo buti ir iSskirtiniai.

1961 metai: ,, Renault 4“

Atéjus laikui pakeisti itin populiaru ,4CV*“ modelj, ,Renault” atsizvelgeé i ypatinga socialine
padeéti Europoje - gyventojai iS provincijos masiskai kraustési j miestus, bet apsigyvendavo
ne miestu centruose, bet priemiesciuose. Taip kirési iStisi rajonai, kuriuose gyveno
darbuotojai ir klestéjo vidurinis sluoksnis. O priemiescCiai tapo naujaja gyvenamaja aplinka -
iS dalies miestas, i$ dalies uzmiestis.

Tad ,Renault” nusprendé sukurti itin praktiSka automobilj, kuris darbo dienomis tarnauty,
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kaip darbo masina, o savaitgaliais ir atostogu metu bity visavertis Seimos automobilis.
Tokiu tapo 1961 metais debiutaves ,Renault 4“ - pirma karta pristatytas modelis hecbeko
kébulu su praktiSkomis penkeriomis durelémis, kurios uztikrino lengva pakrovima.
Automobilio vairuotojui tereikéjo tik pakelti galines sédynes, kad galéty pervezti didelj
krovinj - taip gime automobilis visiems gyvenimo atvejams.

1999 metai: ,, Renault Avantime”

Kaip sufleruoja pavadinimas, ,Avantime” buvo dar vienas laika pralenkes modelis, greta su
tokiomis zymu pédsaka automobilizmo istorijoje palikusiomis masinomis kaip , Espace”,
»,Scénic” ar ,Twingo“. ,Renault” iSliko iStikimi sau ir sukireé analogy neturintj automobilj.
Tuo metu, kai buvo madingi zemi kupé automobiliai, jie pristaté masina su aukstai
sumontuotomis seédynémis, o vietoje aptakiu liniju dominavo iSraiskingos ir briaunuotos
formos. Nebuvo ¢ia ir mazy langu - keleiviai galéjo mégautis puikiais vaizdais su
panoraminiu stoglangiu, o itin Sviesus salonas labiau priminé poilsio kambarj. Tradiciniai
valdymo prietaisai su daugybe mygtukuy ir ciferblaty buvo pakeisti subtiliu ir minimalistiniu
prietaisy skydeliu.

Tad dar pries prasidedant SUV automobiliy erai, ,Avantime” tapo drasiu kupé ir vienaturio
automobilio hibridu - tikru 2000-uju metu laisvalaikio automobiliu.




